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UCHWALA Nr LXI1/1355/18
RADY MIASTA BYDGOSZCZY

z dnia 20 czerwca 2018 r.

w sprawie przyjecia zaktualizowanego ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta
Bydgoszczy"'

Na podstawie art. 84 i art. 119 ust. 1, 2, 2a i 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz.U. 2018 r. poz. 799 i 650) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ zaktualizowany ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy",
stanowiacy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. W uchwale Nr LXXV1/1138/10 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 13 pazdziernika 2010 r. w sprawie
przyjecia ,,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy" (Dziennik Urzedowy
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 172, poz. 2198 oraz z 2013 r., poz. 2997) dokonuje si¢ zmiany
»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy", stanowigcego zatacznik do zmieniane;j
uchwaly, nadajac mu brzmienie jak w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy
Rady Miasta
Zbigniew Sobocinski
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z dnia 20 czerwca 2018 r.

MIASTO BYDGOSZCZ

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM DLA MIASTA BYDGOSZCZY
AKTUALIZACIA
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1. CZESC OPISOWA

1.1. WPROWADZENIE

Aktualizacja Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy jest dokumentem
przygotowanym w celu weryfikacji dziatan zawartych w Uchwale Nr LXXVI/1138/10 Rady Miasta
Bydgoszczy z dnia 13 pazdziernika 2010 r. w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Bydgoszczy” (Dz.Urz.Woj.Kuj-Pom. Nr 172 poz. 2198 z pdézn. zm.). Aktualizacja Programu jest
zgodna z zapisami Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Glownym celem Programu bylo wskazanie kierunkow i dziatan, ktéorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktoérych nastapity przekroczenia
obowiazujacych norm. Ogolne zasady wskazane w Programie sg wykorzystane do biezacej pracy zarzadcow
zrodet hatasu oraz organdéw wydajacych decyzje administracyjne i akty prawa miejscowego majace wpltyw na
poziom hatasu w $rodowisku. Majac na wzgledzie poprawe klimatu akustycznego miasta wszystkie
zamierzenia inwestycyjne sg realizowane zgodnie z kierunkami dziatan uchwalonego Programu.

Merytoryczng podstawa opracowania aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Bydgoszczy jest wykonana w 2017 r. Mapa akustyczna miasta Bydgoszczy ze stanem na 2016 r.,
przedstawiajaca diagnoze stanu $rodowiska akustycznego miasta. Mapy terenow zagrozonych halasem oraz
mapy rozktadu wskaznika M stanowily material wyjsciowy do aktualizacji. Aktualizacja Programu oparta
zostata o wskazniki dlugookresowe: Lown I Ln oraz kryteria okreslajgce m.in. kolejnos$¢ realizacji zadan
(wskaznik M), efektywnos$¢ ekonomiczng i ekologiczng zaproponowanych rozwigzan.

Glownymi zroédtami hatasu w $rodowisku sa: komunikacja drogowa, komunikacja tramwajowa, linie
kolejowe, przemyst oraz operacje lotnicze zwigzane z istniejagcym portem lotniczym.

Gtowny wplyw na klimat akustyczny miasta ma halas drogowy, ktorym zagrozonych jest okoto 1,9%
mieszkancow (wskaznik Lpwn). Mapowanie 2017 nie wykazatlo o0s6b narazonych w zakresie hatasu
tramwajowego i lotniczego. Niewielka ilo$¢ 0sob jest narazona na hatas kolejowy - wyrazony wskaznikiem Ly
ok. 0,013% i przemystowy wyrazony wskaznikiem Ly 0k. 0,17%.

Tereny zagrozone hatasem drogowym potozone sg wzdhuz drog krajowych, wojewodzkich, powiatowych
i nielicznych gminnych, natomiast obszary zagrozone halasem kolejowym znajdujg si¢ przede wszystkim
wzdluz linii kolejowej Nr 131. W przypadku hatasu przemystowego tereny zagrozone zlokalizowane sa
W bezposrednim sgsiedztwie zaktadow przemystowych.

Podczas aktualizacji niniejszego dokumentu przeanalizowano ponownie zadania, ktore zostaly przyjete
przez Rad¢ Miasta Bydgoszczy w pierwszej aktualizacji programu naprawczego w 2013 r. Poddano weryfikacji
zakresy, rodzaje i terminy ich realizacji. W Programie uwzgledniono uaktualnione dokumenty strategiczne
istotne dla Bydgoszczy w zakresie rozwoju sieci drogowej, plany inwestycyjne miasta jak i innych zarzadcow
zrodet hatasu (GDDKIiA, PKP PLK SA, Port Lotniczy).

Obnizenie poziomu halasu w miescie przy obecnie obowigzujacych standardach jest mozliwe, cho¢ jest to
proces wieloetapowy i wieloletni. Planowanie dzialan w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem
w dtuzszym okresie czasu jest obcigzone wysokim poziomem niepewnos$ci. Termin realizacji dziatan Programu
dla hatasu drogowego przesunieto z 2020 do 2022 r. z perspektywa na lata nastepne.

Dziatania, ktére nalezy podja¢ w dalszej kolejnosci (po 2022 r.), bedg uzaleznione od zrealizowanych
zamierzen inwestycyjnych zarowno miasta, jak i GDDKiA (oddanie do uzytku obwodnicy potnocnej miasta
S5) oraz od ich rzeczywistego wptywu na hatas w Bydgoszczy.

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz.U.
Nr 179 poz. 1498), niniejszy Program (aktualizacja) sktada si¢ z trzech czesci:

1) Czesci opisowej, zawierajacej glowne zatozenia Programu, przyczyng jego tworzenia wraz z podaniem
wielkosci przekroczen i obszaru, jaki jest objety Programem. Najwazniejszym elementem tej czgsci jest
wykaz dziatan naprawczych, niezbednych do poprawy klimatu akustycznego. Uaktualnione dziatania ujete
zostaly w harmonogram rzeczowo-finansowy ze wskazaniem podmiotow/jednostek, do ktorych kierowane
sg zadania, kosztow oraz zrédel finansowania;

2) Czgsci okreslajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu. Czg$¢ ta zawiera wykaz
podmiotow i jednostek odpowiedzialnych za realizacje Programu wraz ze wskazaniem zakresu ich
kompetencji i obowigzkow. Opisana jest sprawozdawczo$¢, w tym wskazane sa terminy skladania
informacji przez jednostki/podmioty odpowiedzialne za wykonanie Programu;

3) Czegsci uzasadniajgcej wybrany sposob realizacji Programu. W skiad tej czeSci dokumentu wchodzg
informacje o podstawach prawnych, wykorzystanej metodyce i uzytych wskaznikach, dokumentach,
strategiach, planach i programach, ktore przeanalizowano w ramach prac nad Programem. Opisane s3
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rowniez techniki i technologie pozwalajace na ograniczenie lub wyeliminowanie ponadnormatywnego
hatasu. Dla kazdego obszaru obliczone zostaly odpowiednie nowe wskazniki i okreslona kolejnosé¢
realizacji dziatan.
1.2. OPIS OBSZARU MIASTA
Bydgoszcz jest miastem na prawach powiatu, potozonym w poéinocnej czesci Polski na szerokos$ci
geograficznej pomocnej 53°07° i dtugosci wschodniej 18°00°. Miasto zajmuje powierzchnie 175,98 km?
(17598 ha) i graniczy z gminami: Biate Blota, Sicienko, Koronowo, Osielsko, Dobrcz, Ztawie§ Wielka, Solec
Kujawski i Nowa Wie§ Wielka. Zgodnie ze stanem na 31 grudnia 2016 r. w miescie byto zameldowanych
353 938 0sdb, a $rednia gesto$¢ zaludnienia wynosita 2 011 osoby/km?.
Bydgoszcz jest najwickszym miastem wojewodztwa kujawsko-pomorskiego z siedziba Wojewody Kujawsko-
Pomorskiego. Pod wzglgdem liczby ludno$ci zajmuje 8 miejsce na liscie miast w Polsce.

BYDGOSZCZ

Rysunek 1: Bydgoszcz na tle Polski oraz wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie [38]

Miasto stanowi duzy o$rodek kulturalny, akademicki, medyczny, wojskowy i sportowy. Jest waznym
weztem drogowym, kolejowym i zeglugi srodladowej w kraju, posiada Miedzynarodowy Port Lotniczy im.
Ignacego Jana Paderewskiego oraz port rzeczny. W Bydgoskim Wezle Wodnym laczg sie dwie
mig¢dzynarodowe $rodladowe drogi wodne, spinajac dorzecza Europy Zachodniej i Wschodniej. Bydgoszcz jest
wielobranzowym osrodkiem przemystowym, z Bydgoskim Parkiem Przemystowo-Technologiczny, w ktorym,
z 280 ha, okoto 30 ha znalazto si¢ w Pomorskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej.

Miasto lezy w $§rodkowo-zachodniej Polsce, we wschodniej czesci pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, nad
rzekami Brdg i Wista, a takze nad Kanatem Bydgoskim. Gtéwna cze¢$¢ miasta obejmuje potudniowy fragment
doliny Brdy, jej zbocza i wysoczyzne. Uzupetnieniem krajobrazu Bydgoszczy sa otaczajace ja ze wszystkich
stron lasy (ok. 3,5-3,6 tys. ha), z ktorych znaczna cze¢$¢ znajduje si¢ rOwniez w obrebie granic
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administracyjnych miasta. Warunki naturalne (dolina rzeki Brdy) zadecydowaly o wydluizonym ksztalcie

miasta. Jego rozpietos¢ pomigdzy pdinocno-wschodnig a zachodnig granicg wynosi ok. 27 km, a pomigdzy

granicg péinocng a potudniowa ok. 9 km.

Po wzgledem zagospodarowania, na terenie miasta najwigcej gruntdw zajmujg obszary zabudowane
i zurbanizowane, z czego najwigksza powierzchni¢ zajmujg tereny mieszkalne (24,3%) i drogi (11%). Grunty
lesne oraz lasy obejmujg prawie 1/3 powierzchni miasta (32 %). Okoto 17% powierzchni miasta zajeta jest
przez uzytki rolne, przede wszystkim grunty orne a tereny zielone na osiedlach i niezabudowane ok. 6,5%.
Grunty pod wodami zajmujg powierzchni¢ 4,2% i sg to gtownie wody plynace. Nieuzytki oraz tereny pozostate
stanowig tgcznie 5% powierzchni miasta.

Bydgoszcz mozna podzieli¢ na 42 jednostki urbanistyczne: Oplawiec, Smukata, Piaski, Rynkowo,
Myslecinek, Las Gdanski, Fordon, Osowa Goéra, Flisy, Czyzkowko, Jachcice, Zawisza, Les$ne, Prady, Miedzyn,
Okole, Jary, Wilczak, Btonie, Bocianowo, Biclawy, Srodmiescie, Skrzetusko, Babia Wies, Bartodzieje,
Bydgoszcz Wschod, Siernieczek, Brdyujscie, Zimne Wody, Legnowo II, Szwederowo, Wzgdrze Wolnosci,
Gorzyskowo, Biedaszkowo, Lotnisko, Bielice, Kapusciska, Wyzyny, Glinki, Czersko Polskie, Legnowo |
i Wypaleniska. [22]

Miasto posiada odmienne strefy przestrzenne o réznym krajobrazie i zabudowie, co urozmaica przestrzen
miejskag. W centrum dominuje zwarta zabudowa, natomiast na wszystkich przedmieséciach zielen i miejsca
rekreacji.

W miescie mozna wydzieli¢ 6 stref przestrzennych:

1) Gorny taras, ktory obejmuje osiedla: Babig Wie$, Blonie, Biedaszkowo, Czersko Polskie, Glinki,
Gorzyskowo, Jary, Kapusciska, Legnowo, Szwederowo, Wilczak, Wyzyny, Wzgbérze Wolnosci. Mieszka
tam ok. 40% ludnos$ci miasta w osiedlach domow wielorodzinnych oraz jednorodzinnych;

2) Dolny taras, ktory obejmuje zabytkowe Stare Miasto i Srodmiescie z Wyspa Mtynska oraz osiedla na potoc
od Brdy: Bartodzieje, Bielawki, Bocianowo, Lesne, Okole. Mieszka tam ok. 30% ludno$ci miasta. Obok
zabudowy mieszkalnej, znajduja si¢ tam siedziby firm, niewielka ilo§¢ zakladow przemystowych
(wypierana funkcja) i wiekszo$¢ obiektow kulturalnych i sportowych;

3) Wschodnia strefa, obejmujgca ok. 20% ludno$ci, w osiedlach: Bydgoszcz Wschdd, Brdyujscie, zabytkowsa
i nowa cze$¢ Fordonu. Obszary te sgsiadujg bezposrednio z Wists. Znajdujg si¢ tam zaréwno osiedla
mieszkaniowe (Fordon), jak i cze$¢ przemystowo-sktadowa (okolice ulicy Przemystowej);

4) Zachodnie i polnocno-zachodnie osiedla doméw jednorodzinnych, gdzie mieszka 10% ludnosci. Osiedla
Czyzkowko, Flisy, Jachcice, Janowo, Miedzyn, Optawiec, Osowa Goéra, Piaski, Smukata lezg w poblizu
Brdy i Kanatlu Bydgoskiego w spokojnej, pelnej lasow okolicy. Znajdujg si¢ tam m.in. o$rodek
wypoczynkowy i sanatorium;

5) Potnocny pas rekreacyjny Bydgoszczy — wielka strefa wypoczynku i rekreacji. Obejmuje on 830 hektarowy
Les$ny Park Kultury i Wypoczynku "Myslecinek" z licznymi atrakcjami, Park Krajobrazowy Doliny Dolnej
Wisty oraz znaczne obszary lasow o zréznicowanej strukturze;

6) Teren przemystowy po Zaktadach Chemicznych Zachem w potudniowo-wschodniej czg$ci miasta. Obecnie
w wiekszoséci sg to tereny Bydgoskiego Parku Przemyslowo-Technologicznego, gdzie lokalizuja si¢
nowopowstate lub przeniesione zaklady z pozostalych czgéci miasta. [22] Obecnie Park posiada
zmodernizowang infrastrukturg i bezposrednie potaczenie z droga S10.

1.2.1. SIEC DROGOWA

Bydgoszcz potozona jest na trasie paneuropejskiego korytarza transportowego oznaczonego Vla
i stanowigcego potaczenie korytarza II (Berlin, Warszawa, Minsk, Moskwa) z korytarzem VI (Gdansk, L6dz,
Katowice, Ostrawa/Bratystawa). Korytarzem Vla przebiega droga mi¢dzynarodowa nr E261, ktoérg w stanie
istniejgcym stanowi droga krajowa nr 5.

W granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy przebiegaja nastepujace drogi krajowe:

— droga krajowa nr 5 (E 261): Swiecie-Bolkéw o przebiegu ulicami: Armii Krajowej, Al. St. Kardynata
Wyszynskiego, Rondo Fordonskie, Al. St. Kardynata Wyszynskiego, Rondo Torunskie, Jana Pawta II,

— droga krajowa nr 10 (DK 10): Szczecin-Plonsk przebiegajaca jedynie fragmentem w zachodniej czesci
miasta w rejonie Osowej Gory i1 Lisiego Ogona — Szosa Obwodowa oraz w poludniowej czgsci w rejonie
Zachemu — Szosa Obwodowa,

— droga krajowa nr 25 (DK 25): Koszalin-Ostrow Wielkopolski o przebiegu ulicami: Koronowska, Nad
Torem, Grunwaldzka poprzez Rondo Grunwaldzkie, Kruszwicka poprzez Plac Poznanski, Grudziadzka,
Poznanska, Wetianym Rynkiem, Nowym Rynkiem, Wierzbickiego, Watami Jagiellonskimi, Zbozowym
Rynkiem, Kujawska, Jana Pawta 11,

— droga krajowa nr 80 (DK 80): Bydgoszcz Pawlowek-Lubicz o przebiegu: ulicami Grunwaldzka, Pileckiego,
Artyleryjska, Kamienna, Fordonska, Flotylli Wislanej Szczego6lne znaczenie dla mieszkancow wschodniej
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cze$ci miasta (dzielnica Fordon) ma rowniez droga krajowa nr 56 (DK 56) — stanowi ona cigg
komunikacyjny faczacy Fordon z droga krajowg nr 25 poprzez droge wojewddzkg nr 256. Droga ta
przebiega catkowicie poza granicami administracyjnymi miasta Bydgoszczy. Jest to bardzo istotne
potaczenie w kierunku Koszalina z uwagi na mozliwo$¢ przejazdu z ominigciem centrum miasta.
W granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy przebiegaja nastepujace drogi wojewddzkie:

— droga wojewodzka numer 223: S5/S10 (Wezet Biate Btota) do drogi krajowej numer 25 (Plac Poznanski/
Grudzigdzka) — klasa Z,

— droga wojewodzka numer 232 — droga krajowa numer 80 (Kamienna) — powiatowa nr 3034C (Wojska
Polskiego) — klasa G. Przedtuzenie do drogi krajowej numer 5 (Jana Pawta II),

— droga wojewo6dzka numer 256:- ul. Wyzwolenia, Ostromecka, Andresa, Kasztelanska, Ametystowa,

— droga wojewodzka nr 549 — klasa L.

Otoczenie Bydgoszczy wptywa na ruch wewnatrz miasta. Poréwnanie wynikow Generalnego Pomiar Ruchu

w 2010 1 2015 wskazuje wzrost natezenia ruchu pojazdow (rysunek 2).
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Rysunek 2: Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 i 2015 r. na drogach krajowych (kolor zielony)
i wojewodzkich (kolor brazowy) [46]

Najbardziej obcigzonymi wlotami 1 wylotami do/z miasta, dla ruchu zewnetrznego, sa: droga krajowa nr 5
(kierunek Gdansk), droga wojewddzka nr 223 (kierunek Szubin), droga krajowa nr 5 (kierunek Inowroctaw)
oraz droga krajowa nr 80 (kierunek Torun).

Uzupehieniem drog krajowych i wojewddzkich sa drogi powiatowe i gminne w miescie, majace znaczenie
lokalne.

Tabela 1 Charakterystyka drog [34]

; i 1 Dlugo$¢ drd
Drogi Dhugos¢ drog [km] utwar d%onych [%(m]
krajowe 40,122 40,122
wojewodzkie 10,721 10,721
powiatowe 146,147 142,646
gminne 512,737 327,683
Razem: 709,727 491,172

Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej i uktad sieci drogowej maja charakter pasmowo-koncentryczny.
Charakteryzuje si¢ ono znacznym rozciggnigeciem na kierunku wschod-zachédd i stosunkowo niewielka
odlegtoscig pomigdzy pétnocnym i potudniowym krancem miasta.
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Rysunek 3: Sie¢ drog w Bydgoszczy [1]

Uktad sieci drogowej Bydgoszczy ma szczegoélnie stabo rozwinigte ciggi obwodowe, okalajace centralng
i srodmiejskg cze$¢ miasta. Funkcje te tylko w niewielkim stopniu, ze wzgledu na niski standard techniczny,
spetnia tzw. ,,Maty Ring” trasowany wzdluz ulic: Jagiellonskiej, Marszatka Focha, Krolowej Jadwigi,
Aleksandra Fredry, Mazowieckiej, Hetmanskiej, Adama Mickiewicza, Stanistawa Staszica, 3 Maja. Na tzw.
»Duzy Ring”, sktadaja si¢ ulice: Grudzigdzka (Poznanska), Torunska, Nowo-Oginskiego, J6zefa Sutkowskiego,
Kamienna, Zygmunta Augusta, Graniczna, Grunwaldzka, Kruszwicka.

Uktad drogowy zorientowany jest gtownie na obstuge dojazdow do centralnych i §rodmiejskich czgsci
miasta. Nie wystepujg bezposrednie trasy taczace najwazniejsze dzielnice miasta i stad w wielu przypadkach
koniecznos$cig staje si¢ przejazd przez centralne i Srodmiejskie obszary miasta w przypadku realizacji podrozy
pomigdzy skrajnymi dzielnicami (np. Fordon-Btonie). [22]

Z uwagi na przeptywajace przez Bydgoszcz cieki wodne, lokalizowane sg przeprawy mostowe, ktore tylko
W czesci spetniaja potrzeby transportowe miasta. Do najistotniejszych mostow mozna zaliczy¢:

— Fordonski (im. Modrzejewskiego),

— Uniwersytecki,

— im. Kazimierza Wielkiego,

— Pomorski,

— im. Sulimy Kamifiskiego,

— im. Hypszera (w ciaggu ul. Pileckiego),
— w ciggu ul. Bernardynskiej,

— w ciagu ul. Spornej,

— w ciagu ul. Marszatka Focha,

— w ciggu ul. Krélowej Jadwigi.

Ze wzgledu na matg wytrzymalo$¢ istniejgcej nawierzchni i matg no$nosé¢ obiektow inzynierskich na terenie
miasta wprowadzono liczne ograniczenia ruchu cigzkiego. Progi ograniczen przyjeto na poziomie : 1,5t, 2,5t, 5t
oraz 10t.

Dla zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i warunkow ruchu niezbedne bylo tez
wprowadzenie sterowania ruchem na wielu elementach sieci drogowej miasta.

Na wigkszosci ulic w miescie obowigzuja administracyjne limity predkosci. Wartosci podwyzszone
zastosowano jedynie na nielicznych fragmentach sieci drogowej — z reguty na ciggach ulic o dwoch jezdniach,
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o dobrym stanie nawierzchni, zaopatrzonych w odpowiednia infrastruktur¢ dla niechronionych uczestnikow
ruchu (sygnalizacja $wietlna, ktadki dla pieszych, itp.). Obnizone wartosci limitéw prgdkosci zastosowano na
tych elementach sieci drogowej, ktorych cechy geometryczne lub techniczno-eksploatacyjne nie zapewniaja
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu dla administracyjnych limitéw predkosci.

Dodatkowo, zwigkszenie skuteczno$ci sSrodkéw prawnych ograniczajacych predko$s¢ 1 poprawe
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikoéw ruchu, uzyskano (gtownie na terenach osiedli mieszkaniowych)
stosujac tzw. strefy zamieszkania i strefy ruchu uspokojonego z obowigzujagcymi w tych strefach limitami
predkosci. [25]

Natgzenie ruchu po drogach w Bydgoszczy jest wysokie w stosunku do przepustowos$ci odcinkéw drog.
W niektorych miejscach tworza si¢ stany zatoru, co wynika z faktu, Zze potrzeby ruchu przekraczaja
przepustowos¢ elementdw sieci drogowe;.

Jedng z przyczyn niezadowalajacych warunkéw ruchu na sieci drogowej miasta jest niski standard wielu jej
elementow, zarowno pod wzgledem geometrycznym (w tym nieodpowiednie przekroje poprzeczne),
organizacji ruchu, cech techniczno-eksploatacyjnych, jak i zakresu wyposazenia technicznego. Podstawowg
wadg ukladu drogowego Bydgoszczy jest brak alternatyw w sieci, brak jego hierarchizacji pod wzgledem
funkcji 1 predkosci, zbyt duza dostepno$¢ przestrzenna oraz poszczegdlnych uzytkownikow sieci. Wiele
skrzyzowan stanowi obecnie ,,waskie gardta” pod wzgledem przepustowosci. [25]

Transport w Bydgoszczy realizowany jest glownie przez pojazdy indywidualne, jedynie niewielki procent
podrozy jest realizowany przez transport publiczny.

Komunikacja autobusowa w Bydgoszczy aktualnie jest obslugiwana przez 2 operatorow dziatajacych
W ramach zawartych uméw na $wiadczenie ustug przewozowych: Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z 0.0.
oraz Irex-Trans Sp. z 0.0. ZDMiKP od czasu wprowadzenia reformy uktadu komunikacyjnego pod nazwa
system ,,A+T" aktywnie modernizuje i optymalizuje ofert¢ przewozowa. Uklad linii autobusowych jest
skonstruowany tak, aby w miar¢ mozliwosci nie powielal relacji i tras obslugiwanych przez trakcje
tramwajowa.

Do obstugi zadan komunikacyjnych w godzinach szczytu dysponowanych jest 175 autobusow, w tym
95 autobusow przegubowych. Trakcja autobusowag w 2016 r. przewieziono ok. 69,97 min pasazeréw. L.acznie
autobusy wykonaty 15,2 mln wozokilometrow. Srednia predko$é komunikacyjna trakcji autobusowej wyniosta
22,6 km/h, a $rednia odlegto§¢ miedzyprzystankowa 579 metry, co jest zgodne z obowigzujacymi zasadami
projektowania uktadow komunikacyjnych.

Autobusy niskopodtogowe stanowig ponad 90% catego taboru autobusowego, ktorego Srednia wieku wynosi
ok. 4,83 lat i jest jedna z najnizszych wielkosci w kraju. Tabor niskopodlogowy znacznie utatwia korzystanie
Zz miejskiej komunikacji osobom niepelnosprawnym oraz rodzicom z woézkami dziecigcymi. Autobusy
niskopodlogowe s3 wyposazone w system monitoringu, pochylnie ulatwiajace wjazd 1 wyjazd wodzka
inwalidzkiego z pojazdu, system glosowego zapowiadania przystankow oraz wyswietlacze prezentujace
przebieg trasy. Dodatkowo, nowoczesne autobusy sg przyjazne srodowisku naturalnemu.

Komunikacj¢ nocng zabezpiecza 6 linii autobusowych funkcjonujgcych z czgstotliwoscia co ok. 60 min.
objetych koordynacja na placu Koscieleckich. Trasowanie linii nocnych obejmujgcych mozliwie najwigkszy
zasieg miasta oraz mozliwo$¢ przesiadki pozwalaja mieszkancom przemieszcza¢ si¢ po Bydgoszczy rowniez
w godzinach nocnych. [51]

1.2.2. SIEC ROWEROWA

Na terenie Bydgoszczy wyznaczonych jest i oznakowanych ponad 81 km drég dla roweréw. Przewidywany
docelowy uktad drog rowerowych w Bydgoszczy obejmuje zwiekszenie liczby i diugosci $ciezek, stworzenie
spojnego uktadu obejmujacego cate miasto. Uktad taki stworzy dostep do wielu najbardziej atrakcyjnych celow
podrézy w miescie, takich jak: parki, bulwary nadrzeczne, ogrodki dziatkowe itd. Lokalizacje istniejgcych
i projektowanych drog rowerowych przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 4: Lokalizacja istniejacych (kolor czerwony) i projektowanych drog rowerowych (kolor niebieski) [51]

1.2.3. SIEC TRAMWAJOWA

Komunikacja tramwajowa jest jednym z wazniejszych elementéw transportu publicznego w Bydgoszczy.
Poszczegolne linie 1acza wazne dla miasta rejony ze strefa centralng i zbiegaja si¢ w wezle przesiadkowym na
Rondzie Jagiellonow.

Komunikacja tramwajowa obstugiwana przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z o.0. i Tramwaj
Fordon Spétka z o.0. bazuje na 10 regularnych liniach komunikacyjnych funkcjonujacych w uktadzie linii
opartym na modutlowym cyklu kursowania (na 41,32 km tras). Oznacza to, ze linie tramwajowe kursuja wedtug
rozkltadow jazdy opartych na zasadzie ruchu cyklicznego w stalych interwatach czasowych. Podziat linii
tramwajowych ze wzgledu na ich znaczenie ksztattuje si¢ nastgpujaco:

— 3 linie 0 znaczeniu magistralnym (linie nr 4, 5, 8) kursujaca w godzinach szczytu przewozowego co 10 minut,
— 4 linie o znaczeniu podstawowym (linie nr 1, 2, 3, 6) kursujace w godzinach szczytu przewozowego co 20 minut,
— 3 linia 0 znaczeniu uzupetniajgcym (linia nr 7, 9, 10) kursujagca w godzinach szczytu przewozowego co 20 minut.

W 2016 r. zostala oddana do uzytkowania linia tramwajowa, ktora potaczyla centrum miasta z osiedlem

Fordon.
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Rysunek 5: Sie¢ tramwajowa w Bydgoszczy [1]
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W sktad infrastruktury technicznej wchodza: zajezdnia tramwajowa, ktora zlokalizowano przy
ul. Torunskiej, 12 petli (Wyscigowa, Baltycka, Wilczak, Myslecinek, Wybickiego, Magnuszewska, Karpacka,
Glinki, Zachem, Babia Wie$, Stomil, L.egnowo, Przylesie, Niepodleglosci i Loskon) oraz 4 przeprawy mostowe
(2 mosty Focha, most Bernardynski, most Pomorski), 2 wiadukty (Gdanski, Wojska Polskiego) i estakada nad
torowiskiem kolejowym przy stacji Bydgoszcz Wschaod. [51]

Aktualnie Miejskie Zaktady Komunikacyjne posiadaja 114 pojazdow, w tym:

— 110 szt. tramwajow typu 805 Na (rok produkcji 1980-1990),
— 2 szt. tramwajow typu 805 NM (rok produkeji 2003),
— 2 szt. Tramwajow typu 122 N (rok produkcji 2008). [32]

Tramwaj Fordon Spotka z o.0. posiada 12 klimatyzowanych, niskopodtogowych jednostek tramwajowych
PESA 122N.

1.2.4. SIEC KOLEJOWA

W bezposrednim oddziatywaniu miasta przebiegaja drogi kolejowe duzego znaczenia, nalezace do sieci
drog AGTC [umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych (AGTC), sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991r. (M.P. z 2004 r. Nr 3, poz. 50)].
Stanowig one cz¢$¢ miedzynarodowych korytarzy linii transportu kombinowanego i obiektéw towarzyszacych.
Naleza do nich linia nr 131 (z pominigciem odcinka Nowa Wie$§ Wielka-Bydgoszcz-Maksymilianowo) oraz
linia nr 201. Linie te wchodza w sktad VI paneuropejskiego korytarza transportowego i sa oznaczone numerem
C-E65. Bydgoski wezel kolejowy tworza linie kolejowe nr 18, 131, 201, 356 oraz linia 209.

Rysunek 6: Linie kolejowe w Bydgoszczy [1]

W rejonie Bydgoszczy funkcjonuje 6 stacji kolejowych i 8 przystankdéw osobowych. Stacje to: Bydgoszcz
Gtowna, Bydgoszcz Osowa Gora, Bydgoszcz Wschod, Bydgoszcz Emilianowo, Bydgoszcz t.egnowo,
Bydgoszcz Fordon. Przystanki osobowe to: Bydgoszcz Bielawy, Bydgoszcz Le$na, Bydgoszcz Zachdd,
Bydgoszcz Osowa Gora, Rynkowo Wiadukt, Rynkowo, Bydgoszcz Akademia, Bydgoszcz Brdyujscie.

Wyzej wymienione linie kolejowe koncentruja ruch towarowy i pasazerski; jedynie rozdziat tych
przewozow nastepuje na odcinkach: Nowa Wies Wielka-Bydgoszcz Gt. oraz Bydgoszcz Gt.-Maksymilianowo.
Linie kolejowe na terenie miasta sg zelektryfikowane, z wyjatkiem linii kolejowej Poznan Wschod-Wagrowiec-
Bydgoszcz Gtéwna. W rejonie Wezta Wschodniego (Bydgoszcz Wschod) oraz dworca kolejowego Bydgoszcz
Glowna zlokalizowano stacje wytadunkowe — PKP Cargo (place i tory tadunkowe).

W tabeli 2 przedstawiono charakterystyke linii kolejowych.
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Tabela 2: Charakterystyka linii kolejowych [29]

Numer linii Rodzaj linii Dhugosé¢ odcinkow Ocena stanu
tras [km] technicznego
Nr 018 pierwszorzedna, dwutorowa, 29 682 dobry/dostatec
Kutno-Pita zelektryfikowana ' zny
Nr 131
Chorzow Batory — Tczew linia magistralna, dwutorowa,
(czgsciowo C-E 65) sie¢ zelektryfikowana 10,590 dobry
AGTC
NI 201 linia magistralr)a, dwutorowa,
Nowa Wie§ Wielka — Zelektryflkowan.a;'
Maksymilianowo . od km 3;,0?5; II?Ia 18,187 dostateczny/zty
. pierwszorzedna, jednotorowa,
(C-E 65) sie¢ AGTC niezelektryfikowana
Nr 209 linia drugorzgdna, jednotorowa,
Kowalewo Pomorskie niezelektryfikowana; 6,531 dostateczny
— Bydgoszcz Wschod od km 103,854 — zelektryfikowana
linia jednotorowa,
NI 356 .nie;elektryfikowana,
Poznan Wschod — Bydgoszcz Za Wy atkiem toru n I'w obszarze 4,185 dostateczny
Glowna stacji Bydgoszcz_ Gtoéwna (tory nr
221 21),
ktore sg zelektryfikowane.
Nr 745
tacznica kolejowa : linia jednotorowa, w catosci
Bydgoszcz Gtowna zelektryfikowana, obslugujaca 2,054 dostateczny
— posterunek odgatezny ruch towarowy
Czyzkowko

Na terenie Bydgoszczy mozna wyodrebni¢ nastgpujace grupy pojazdoéw kolejowych:

— elektryczne zespoly trakcyjne (EZT),
— pociagi pospieszne i ekspresowe,

— autobusy szynowe,

— pociagi towarowe.

1.2.5. TRANSPORT LOTNICZY

Na terenie Bydgoszczy i czg¢éci gminy Biate Blota znajduje sie lotnisko cywilne — Port Lotniczy Bydgoszcz
SA Obiekt posiada kod lotniska wg Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego — EPBY, a takze kod
lotniska wedtug Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych — BZG. Ponadto ma koncesj¢
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz certyfikat "Polskie Swiadectwo Kwalifikacyjne" wydany przez
Glowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego.

Port Lotniczy Bydgoszcz SA jest jedynym na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego portem
prowadzacym rejsowe pasazerskie ustugi lotnicze. Obiekt zlokalizowany jest przy dwujezdniowej trasie
wylotowej w kierunku Inowroctawia — drodze krajowej nr 5 oraz 25. Ruch z tej trasy do lotniska prowadzony
jest poprzez wezet drogowy.

Potozenie geograficzne portu lotniczego: 53°05°48.49”N, 017°58°39.61”E. Podstawowe parametry drogi
startowej: dtugos$c¢ 2500 m, szerokos¢ 60 m, nosnos¢ PCN 46/R/B/X/T, potozenie 72 m.n.p.m.

W swojej ofercie przewozowej Port posiada nastgpujace state potaczenia migdzynarodowe i krajowe:
Dublin, Dusseldorf , Londyn, Glasgow Birmingham, Frankfurt i Warszawa.

Ponadto obstugiwane sg loty czarterowe. W roku 2016 Port Lotniczy obstuzyt 337 000 pasazeréw. Liczba
operacji wyniosta 6 574. [1]

Z lotniska moga korzysta¢ samoloty, szybowce i $miglowce o kodzie referencyjnym 1A do 4F.
W zaleznosci od konstrukcji sa one napgdzane silnikami turboodrzutowymi, turbo§miglowymi i ttokowymi lub
jak w przypadku szybowcdw nie posiadajg wlasnego napedu. Z lotniska korzystaja rowniez wojskowe statki
powietrzne.
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Przy Porcie Lotniczym funkcjonuje drugie lotnisko, bedgce w posiadaniu Aeroklubu Bydgoskiego.
Zlokalizowana jest tam stacjonarna baza Smiglowcowa Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz lotnisko
lotnictwa og6lnego. [31]

1.2.6. PRZEMYSL

Uwarunkowania terenowe spowodowaly, ze koncentracja duzych podmiotéw gospodarczych (poza
nielicznymi wyjatkami), wyst¢puje na terenach peryferyjnych miasta, przy trasach komunikacyjnych
0 charakterze regionalnym oraz we wschodniej czgsci, wzdtuz rzeki Brdy 1 Wisly. Gtowne obszary aktywnosci
gospodarczej miasta to tereny zlokalizowane w jego wschodniej czeSci w jednostkach urbanistycznych:
Bydgoszcz-Wschod, Siernieczek, Brdyujscie, Fordon, Zimne Wody, Czersko Polskie, Legnowo. W strukturze
gospodarczej] Bydgoszczy coraz wigksza role odgrywaja tereny Bydgoskiego Parku Przemystowo-
Technologicznego. Tereny te znajdujg sie w poludniowo-wschodniej cze$ci miasta w poblizu drog krajowych
nr 5, 10, 25 oraz portu lotniczego i w znacznej odlegto$ci od osiedli mieszkaniowych. Ponadto na terenie
miasta zlokalizowanych jest jeszcze kilka rozproszonych obszaréw poprodukcyjnych gtéwnie w obszarze
jednostek urbanistycznych Srédmiescia, Bocianowo, ktére zostaly zagospodarowane réznymi podmiotami
gospodarczymi (drobnej wytwoérczosci, hurtowniami i powierzchnig handlowa). Dobrze rozwija si¢ przemyst
na terenach zlokalizowanych pomig¢dzy ulicami Podmiejska, Grunwaldzkg i Srebrna.

Rysunek 7: Warstwa zaktadow przemystowych — przestrzenny rozktad obszarow [1]

Gospodarka lokalna opiera si¢ gtoéwnie na branzach: chemicznej, elektromaszynowej, elektronicznej,
poligraficznej, produkcji wyroboéw z metali oraz drewna, spozywczej oraz ustug w zakresie napraw,
instalowania maszyn i urzadzen. [22]

Najwieksze zaktady przemystowe w Bydgoszczy:

— Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA,

— Nokia Oddziat Bydgoszcz,

— Bydgoskie Zaktady Przemyshu Gumowego Stomil SA,

— Grupa Tele-Fonika Kable SA,

— Wojskowe Zaktady Lotnicze nr 2 SA,

— PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna SA / Oddziat Zespoét Elektrocieptowni Bydgoszcz,
— Supravis Group SA,

— Unilever Polska SA Oddziat Detergentow i Kosmetykow.

1.2.7. TERENY PODLEGAJACE OCHRONIE

Wszystkie tereny chronione pod wzgledem akustycznym na obszarze Bydgoszczy identyfikuje mapa
wrazliwosci halasowej, zaktualizowana na etapie opracowania Mapy akustycznej miasta Bydgoszczy ze stanem
na 2016 r. Przedstawia ona rozktad dopuszczalnych pozioméw hatasu na rozpatrywanym obszarze,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowych plandéw
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zagospodarowania przestrzennego lub, w przypadku ich braku, na podstawie faktycznego zagospodarowania
i wykorzystywania terenow. Tereny chronione zajmuja prawie 1/4 powierzchni catego miasta.

Tabela 3: Rodzaje i wielko$¢ terenow chronionych na terenie Bydgoszczy [1]

Lp. Rodzaj obszaru Wielko$¢ [km?]
1. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 4,00
9 tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci 195

' i mtodziezy '
3. tereny szpitali w miastach 0,60
4 tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania 534

' zbiorowego ’
5. tereny zabudowy zagrodowej 0,15
6. tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 10,30
7. tereny mieszkaniowo-ustugowe 13,72
8. tereny w strefie §rodmiejskiej 3,23
RAZEM 38,59

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA BYDGOSZCZY
Mapa wraHiwodci halasowe]
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Rysunek 8: Mapa wrazliwos$ci hatasowej [1]
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1.3. ZRODLA HALASU W MIESCIE

Na podstawie wykonane] mapy akustycznej Bydgoszczy zidentyfikowano zrédta, ktoére powoduja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu w $srodowisku na terenach chronionych. W tabeli ponizej
przestawiono wielko$¢ terenoéw i ich narazenie na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego,
tramwajowego, kolejowego, przemystowego i lotniczego.

Tabela 4: Rodzaj i wielko$¢ terenéw chronionych narazonych na ponadnormatywny hatas [1]

Wielkosc obszaru z przekroczeniami [ha**)

Halas Hatas

tramwajowy** Hatas kolejowy przemysiowy Hatas lotniczy

Lp. Rodzaj obszaru Hatas drogowy

I-DW'N I-N I-D'l.\"hl I-hl I-DW'N I-hl I-D'l.\"hl I-hl I-DW'N I-hl

Tereny zabudowy
1. mieszkaniowej 14.45 1528 0.0L 0 012 0.14 0.25 0.66 0 [}

jednorodzinnej

Tereny zabudowy
Zwigzanej
ze statym lub
CZaSOWYM
pobytem dziedi i
mitodzieiy

4.84 0.7 o 0 o 1] 0.29 112 0 1]

Tereny szpitali w 181

! 0.23 a o o 1] o [} [} [}
miastach

Tereny zabudowy
mieszkaniowe]
4. wislorodzinngj 11.53 .54 0.0L o.0L 0.17 0.51 0.74 2.3 [} o
i zamieszkania
zbicrowego

5. Tereny zabudqu 0.05 0.07 1} [} o o o o [} o
zagrodowe]
Tereny
6. rekreacyjno- 4.34 7.24 0.0% 012 4.74 10,05 .01 0.2 [} o
wypoczynkowe
Tereny
7. mieszkaniowo- 18.3B 15.08 1] 1] 2.3 4.72 1.33 4.34 o 1]
ustugowe
g Tereny w strefie 8.03 1.43 o o 0.01 0 122 2.7 o 0
srodmiejskiej
RAZEM 74.36 35.58 011 0.13 7.41 15.42 3.55 1132 [} o

*Wielkos$¢ terenow chronionych narazonych na poszczegodlne rodzaje hatasow dla statystyk krajowych
i europejskich podaje si¢ w km? z doktadno$cia do jednego miejsca po przecinku.

Wyniki mapy akustycznej, na potrzeby niniejszego Programu, zebrano w forme tabelaryczng. W pkt. 1.3.1
do 1.3.4 podano zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku mierzonego przekroczeniami
wskaznika Lpwn.

1.3.1. HALAS DROGOWY

Tereny zagrozone hatasem drogowym potozone sg wzdluz gtownych ciggéw komunikacyjnych:

— drogi krajowej Nr 5 (E 261): Alei Stefana Kard. Wyszynskiego, Alei Jana Pawta II,
— drogi krajowej Nr 25: ul. Grunwaldzkiej, ul. Nad Torem, ul. Grudziadzkiej, ul. Poznanskiej, ul. Watly

Jagiellonskie,

— drogi krajowej Nr 80: ul. Fordonskiej, ul. Kamiennej,

— drogi wojewodzkiej Nr 223: ul. Szubinskiej,

— pozostalych drog w miescie np.: ul. Nakielskiej, ul. Inowroctawskiej, ul. Zwirki i Wigury, ul. Glinki,
ul. Ugory, Krélowej Jadwigi i Bydgoskie;j.

Na poziom hatasu w otoczeniu ww. tras komunikacyjnych ma wptyw:

— liczba pojazdow przejezdzajacych w jednostce czasu, w tym ruch wewngtrzny i tranzytowy,
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— rodzaj samochodéw i ich stan techniczny,

— rodzaj, jakos¢ 1 stan nawierzchni drog,
— zmiennos$¢ ruchu wymuszona przez jego okreslong organizacje (np. obowigzujace ograniczenia predkosci),

rzeczywista predkos¢ potoku ruchu.
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Rysunek 9: Tereny zagrozone hatasem drogowym (Wskaznik Lpwn) [1]

Tabela 5: Hatas drogowy — zakres naruszen (W tabeli ujeto wszystkie zrodta hatasu, ktore powoduja
przekroczenia na terenie chronionym, w tym ulice, na ktorych nie ma konieczno$ci podejmowania dziatan

z uwagi na brak osob narazonych na hatas oraz obiektow ochrony specjalne;j.) [1]

Lp. Ulica WartoéLc'D\I:LzE:Cl;giczenia
1. | Fordonska do 15
2. | Grunwaldzka do 15
3. | Aleja Kardynata Stefana Wyszynskiego do 15
4. | Nakielska do 15
5. | Bydgoska do 15
6. | Pod Skarpa do 15
7. | Glinki do 10
do 10

8. | Nad Torem
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9. | Brzozowa do 10
10. | Zwirki i Wigury do 10
11. | Jagiellonska do 10
12. | Aleja Jana Pawta II do 10
13. | Kamienna do 10
14. | Armii Krajowej do 10
15. | Kroélowej Jadwigi do 10
16. | Kruszynska do 10
17. | Kujawska do 10
18. | Lowicka do 10
19. | Nasypowa do 10
20. | Poznanska do 10
21. | Szubinska do 10
22. | Waly Jagiellonskie do 10
23. | Wyszogrodzka do 10
24. | Zeglarska do 10
25. | Brzozowa do 10
26. | Jana Brzechwy do 10
27. | Leczycka do 10
28. | Minska do 10
29. | Zamczysko do 10
30. | Marszatka Focha do5
31. | Czerwonego Krzyza do5
32. | Gajowa do5
33. | Grudzigdzka do5
34. | Inowroctawska do5
35. | Aleja Ossolinskich do5
36. | Kornela Ujejskiego do5
37. | Ks. Jozefa Schulza do5
38. | Kielecka do5
39. | Maksymiliana Piotrowskiego do5
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40. | Marii Sktodowskiej - Curie do5
41. | Pelplinska do5
42. | Pigkna do5
43. | Przemystowa do5
44. | Stroma do5
45. | Szpitalna do5
46. | Witebska do5
47. | Wojska Polskiego do5
48. | 3 Maja do5
49. | Aleja Adama Mickiewicza do5
50. | Jozefa Bronikowskiego do5
51. | Flisacka do5
52. | Gdanska do5
53. | Swietojanska do5
54, | Inwalidow do5
55. | Majora Dobrzanskiego do5
56. | Jana i Jedrzeja Sniadeckich do5
57. | Jana Il Sobieskiego do5
58. | Jozefa Sutkowskiego do5
59. | Jozefa Twardzickiego do5
60. | Karpacka do5
61. | Kotobrzeska do5
62. | Kruszwicka do5
63. | Ludwika Solskiego do5
64. | Lochowska do5
65. | Marii Konopnickiej do5
66. | Ks. Ryszarda Markwarta do5
67. | Sienkiewicza do5
68. | Modrzewiowa do5
69. | Ugory do5
70. | Nowotorunska do5
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71. | Pionierow do5
72. | Plac Weyssenhoffa do5
73. | Al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego (dawniej Planu 6-letniego) do5
74. | Powstancow Warszawy do5
75. | Powstancow Wielkopolskich do5
76. | Saperow do5
77. | Stanistawa Leszczynskiego do5
78. | Stawowa do5
79. | Sylwestra Kaliskiego do5
80. | Sw. Maksymiliana Kolbego do5
81. | Warszawska do5
82. | Gen. Wiadystawa Andersa do5
83. | Wysoka do5
84. | Wyzwolenia do5
85. | Zygmunta Krasinskiego do5
86. | 16 Putku Ulanow Wikp. do5
o

1.3.2. HALAS SZYNOWY

Tereny zagrozone hatasem szynowym zlokalizowane sg na niewielkich odcinkach wzdluz torowisk
kolejowych. Na przekroczenia hatasu szynowego wptywa m.in.: rodzaj taboru, konstrukcja i stopien zuzycia
szyn, rodzaj podtoza i konstrukcja podktadow, parametry ruchu (szczegélnie predkos¢) oraz dtugosé sktadow.
Wyniki mapy akustycznej wskazuja, ze nie ma terenow zagrozonych hatasem tramwajowym.

1.3.2.1. HALAS KOLEJOWY
Tabela 6: Hatas kolejowy —zakres naruszen (W tabeli ujeto wszystkie zrodta hatasu, ktore powoduja
przekroczenia na terenie chronionym, w tym ulice, na ktorych nie ma konieczno$ci podejmowania dziatan
z uwagi na brak osob narazonych na hatas oraz obiektow ochrony specjalne;j.)[1]

NAZWA LINII Warto$¢ przekroczenia
Lp. o : Lown[dB]
Lokalizacja odcinka toru DWN
1. LINIA Kolejowa 131 do5
2. LINIA Kolejowa 201 do5
3. LINIA Kolejowa 18 do5
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Rysunek 10: Tereny zagrozone hatasem kolejowym — fragment linii 131 (Wskaznik Lown) [1]

1.3.3. HALAS PRZEMYSLOWY
Tereny zagrozone hatasem przemyslowym zlokalizowane sa w bezposrednim otoczeniu danego zaktadu

obszaru przemystowego czy tez parkingu.

Rysunek 11: Tereny zagrozone hatasem przemystowym (Wskaznik Lpwn)[1]

1.3.4. HALAS LOTNICZY
Na terenie Bydgoszczy nie wystepuja tereny zagrozone hatasem lotniczym.
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1.4. PODSTAWOWE KIERUNKI 1 ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA

| UTRZYMANIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

KIERUNKI DZIALAN — HALAS DROGOWY:

1) planowanie systemu rozwoju sieci transportu w miescie z uwzglednieniem m.in. emisji hatasu do
srodowiska;

2) stworzenie zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym;

3) wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszaru miasta, w tym: budowa obwodnic zewnetrznych

i wewngtrznych;

4) ograniczenie ilo$ci pojazdéw poprzez systemy parkingdw na obrzezach miasta;

5) ograniczanie predkosci ruchu pojazdoéw na terenach chronionych akustycznie;

6) tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub cigzarowych w centrum
miasta;

7) utrzymanie stref uspokojonego ruchu na terenie osiedli mieszkaniowych (wprowadzenie elementow
technicznych uspokojenia ruchu);

8) budowa ekrandéw akustycznych;

9) budowa, modernizacje i remonty istniejacych drég z uwzglednieniem:

a) zakazu stosowania nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci na terenach chronionych,

b) koniecznosci stosowania nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych (nawierzchnie ciche);

10) wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze miasta

(wydzielone pasy ruchu dla autobuséw);

11) rozwdj alternatywnych form komunikacji w miescie zgodnie z wczesniej przyjetymi zasadami, ze
szczegblnym uwzglednieniem komunikacji rowerowej;

12) wspolpraca z Policja w zakresie kontroli $rodkéw transportu pod wzglgdem emisji hatasu do $rodowiska
oraz przestrzegania ograniczen predkosci przy zabudowie chronione;.

KIERUNKI DZIALAN — HALAS SZYNOWY:

1) modernizacja istniejgcej infrastruktury;
2) systematyczna wymiana taboru publicznego na nowoczesny, przyjazny dla srodowiska.
KIERUNKI DZIALAN — HALAS PRZEMYSLOWY:
1) kontrole na terenach zaktadow, ktore powodujg przekroczenia wskaznika Lpwn i Ln;
2) przeglad obowigzujacych zezwolen w zakresie dotyczacym emisji hatasu (pozwolen zintegrowanych).

KIERUNKI WSPOLNE DLA WSZYSTKICH RODZAJOW HALASU:

1) uwzglednianie wynikow Mapy akustycznej w ksztaltowaniu przestrzeni miejskiej, w szczegdlnosci

w zakresie planowania przestrzennego:

a) stosowanie zasad strefowania (w odniesieniu do terenéw niezagospodarowanych),

b) w uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynkow potozonych przy pasach
drogowych na rzecz ushug, w przypadku ograniczonych mozliwosci technicznych i organizacyjnych
redukcji hatasu lub/i zmiana parametrow i klas drog oraz projektowanie sieci drogowo-ulicznej jako
terenow ruchu uspokojonego,

c) w strefach udokumentowanych ucigzliwosci powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzanie,
w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogoéw stosowania elementow chronigcych przed
hatasem $rodowiskowym (np. materiaty budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, ekrany
na elewacji budynku, rozpraszajgce elementy fasad);

2) prowadzenie edukacji ekologicznej dotyczacej hatasu srodowiskowego:
a) udostepnienie wynikoéw mapy akustycznej, Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Bydgoszczy, upowszechnianie podstawowych informacji o hatasie i metodach redukcji poprzez strong
internetows, broszury, wydawnictwa,
b) promowanie zachowan proekologicznych zwigzanych z alternatywnymi formami transportu (transport
miejski, transport rowerowy, Eko-driving),
) udzial w akcjach, kampaniach, konferencjach, szkoleniach, projektach dotyczacych ograniczania hatasu
w $srodowisku.
1.5. DZIALANIA NIEZBEDNE DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU
W SRODOWISKU

Na potrzeby niniejszej aktualizacji Programu wprowadzono do dzialan zadania inwestycyjne miasta
i zarzadcy linii kolejowych, ktore maja wptyw na stan akustyczny otoczenia. Dla cato$ciowej oceny stanu
srodowiska w miescie zarzadca zrodta hatasu powinien informowaé o uzyskanych efektach ekologicznych
realizowanych inwestycji (dziatania inwestycyjne — tabela 7, 8 1 9).
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Tabela 7: Dziatania wynikajace z zamierzen inwestycyjnych zarzadcy zrodta hatasu — hatas drogowy i tramwajowy - ZDMiKP
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie [28]
Informacje
Podmiot Prognozowana i dokumenty
Lp. Dziatanie Qbszar . Cel inwestyGji Ter_mln_ _ odpomedna]ny poprawa stanu wykorzystwaane
oddziatywania realizacji za realizacj¢ akustycznego do kontroli
zadania srodowiska i dokumentowania
realizacji dziatan
Budowa buspaséw wzdtuz:
— wul. Kolbego na odcinku od
ul. Grunwaldzkiej do granicy ul. Kolbego, Uprzywilejowanie Zarzad Drog Miejskich | Stan zgodny .
: A . . ; e . Informacja
1. miasta, ul. Waly komunikacji publicznej | do 2020 i Komunikacji Z wymogami o realizacii
— ul. Waly Jagiellonskie na Jagiellonskie w ruchu drogowym. Publicznej prawa. ]
odcinku od ul. Nowy Rynek do
ul. Zbozowy Rynek.
Tereny
Przebudowa torowiska podlegajgce C e Zarzad Drog Miejskich | Stan zgodny .
. ochronie Modernizacja istniejace;j . oo . Informacja
2. tramwajowego . - do 2020 i Komunikacji Z wymogami A
. o akustycznej infrastruktury. - : o realizacji
w ciagu ul. Torunskie;. . Publicznej prawa.
wzdhuz ul.
Torunskie;j.
Budowa trasy tramwajowej wzdtuz
ul. Kujawskiej na odcinku od ronda
Kujawskiego do ronda
Bernardynskiego wraz z rozbudowa Rondo Rozwéi transportu Zarzad Drog Miejskich Stan zgodny Informacia
3. | uktadu drogowego, przebudowa | Bernardynskie, J P do 2020 i Komunikacji z wymogami nacja
. . publicznego. - ) o realizacji
infrastruktury transportu szynowego | ul. Kujawska Publicznej prawa.
oraz zakupem taboru w Bydgoszczy.
(buspas w ramach inwestycji wzdtuz
ul. Kujawskiej)
Nowe tereny Nowe polaczenie
wazduz poinocnych i
Budowa II etapu ul. Oginskiego na . poludniowych obszaréw Zarzad Drog Miejskich Stan zgodny .
X . ) zaprojektowane d : o . Informacja
4. | odcinku od ul. Wojska Polskiego do . miasta do 2018 i Komunikacji z wymogami o
g0 ciagu L - . o realizacji
ul. Jana Pawta IL . . — odcigzenie z ruchu Publicznej prawa.
komunikacyjne L o
9. istniejacych ciggow

drogowych
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Informacje
Podmiot Prognozowana i dokumenty
L Obszar . . Termin odpowiedzialny poprawa stanu | wykorzystywane
Lp. Dziatanie oddziatywania Cel inwestycji realizacji za realizacj¢ akustycznego do kontroli
zadania srodowiska i dokumentowania
realizacji dziatan
na kierunku N-S.
Budowa trasy tramwajowej taczacej
ul. Fordonskg z ul. Torunska wraz z , D
5 rozbudowa uktadu drogowego oraz i Rozwoj _transportu 40 2020 Zarz?il(IO);](Lgn ?ﬁ;?j?kmh ZSE?I;;%Z(;% Informacj a
' przebudowg infrastruktury publicznego Publicznei rawa o realizacji
transportu szynowego ] P '
w Bydgoszczy.
Poprawa warunkow i
bezpieczenstwa ruchu na
ul. Grunwaldzkiej -
Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na ul najwazniejszy ciag Zarzad Drog Miejskich | Stan zgodny Informacia
6. | odcinku od Wezta Zachodniego do Grunwa.ll dzka drogowy w zachodniej do 2019 i Komunikacji Z wymogami o realiza g'i
granic miasta. cze$ci miasta zarOwno Publicznej prawa. ]
dla ruchu
wewnatrzmiejskiego jak i
ruchu zewnetrznego.
Przebudowa mostu przez Kanat Poprawa warunkow Zarzad Drog Miejskich Stan zgodny Informacia
7. Bydgoski w ciaggu ul. Minskiej ul. Minska i bezpieczenstwa ruchu | do 2018 i Komunikacji z wymogami o realiza (f'i
w Bydgoszczy. drogowego. Publicznej prawa. ]
Budowa systemu Park&Ride oraz Uprzywilejowanie
Park&Go wraz z  realizacjy komunikacji publicznej Zarzad Drog Miejskich | Stan zgodny .
infrastruktury technicznej. . . N . Informacja
8. .. L . Cale miasto w ruchu drogowym, do 2022 i Komunikacji z wymogami e
Lokalizacja parkingéw zostanie - A - ) o realizacji
, . zmniejszenie iloci Publicznej prawa.
okreslona w konqepcp budowy samochodéw na drogach
systemu Park&Ride. :
Budowa drog dla rowerow. Alternatvwne
(w ciaggu ul. Kruszwickiej, rnatywne, Zarzad Drog Miejskich | Stan zgodny .
> . . ekologiczne formy . Lo . Informacja
9. | Lochowskiej, Focha, Wiatrakowe;j - : . do 2020 i Komunikacji Z wymogami L
. przemieszczania si¢ - . o realizacji
oraz budowa wraz z realizacja Publicznej prawa.

innych zadan inwestycyjnych np. na

wewnatrz aglomeracji.
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Informacje
Podmiot Prognozowana i dokumenty
L Obszar . . Termin odpowiedzialny poprawa stanu | wykorzystywane
Lp. Dziatanie oddziatywania Cel inwestycji realizacji za realizacj¢ akustycznego do kontroli
zadania srodowiska i dokumentowania
realizacji dziatan
ul. Kujawskiej, Wojska Polskiego,
Grunwaldzkiej i Torunskiej —
Fordonskie;j.
Przebudowa droég gminnych W strefach Poprawa warunkow Zarzad Drog Migjskich | Stan Zgodny_ Informacja
10. 0 nawierzchni nieutwardzonej rzebudo ruchu drogowego do 2022 | Komunikacji £ Wymogaml o realizacji
). P Wy gowego. Publicznej prawa. J
Remonty infrastruktury W strefach Modernizacja istniejace;j Zarzad Drog Migjskich | Stan zgodny_ Informacja
11 . - - do 2025 i Komunikacji Z wymogami A
tramwajowe;j. przebudowy. infrastruktury. - . o realizacji
Publicznej prawa.
Tabela 8: Dziatania wynikajace z zamierzen inwestycyjnych zarzadcy zrodta hatasu — hatas drogowy - GDDKIA [30]
. Informacje i dokumenty
Podmiot Prognozowana
. L wykorzystywane do
L Obszar . .. Termin odpowiedzialny poprawa stanu .
Lp. Dziatanie . . Cel inwestycji o S kontroli
oddziatywania realizacji za realizacje akustycznego . .
; , . i dokumentowania
zadania srodowiska N
realizacji dziatan
Projekt i budowa drogi ekspresowej
. Trasa obecnego
S-5 na odcinku do wezta rzebieau drogi Obwodnica Stan zgodny
1.| ,Aleksandrowo” (z weztem) do przebiegu drog . do 2019* GDDKIiA z wymogami Informacja o realizacji
o krajowej na miasta.
wezta ,, Tryszczyn” (z weztem) terenie miasta prawa.
0 dtugosci ok. 14,7 km. '
Projekt i budowa} drogi ekspresowej Trasa obecnego
S-5 na odcinku do wezta rzebieau drogi | Obwodnica Stan zgodny
2. | ,,Tryszczyn” (bez wezta) do wezta P Krai gu drog . do 2019* GDDKIiA z wymogami Informacja o realizacji
) " . rajowej na miasta.
,,Biate Blota” (bez we¢zta) o dtugosci oo prawa.
terenie miasta.
ok. 13,5 km.

*Termin realizacji moze ulec wydtuzeniu
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Tabela 9: Dziatania wynikajace z zamierzen inwestycyjnych zarzadcy zrodta hatasu — hatas kolejowy — PKP PLK [29

Informacje
Podmiot Prognozowana i dokumenty
Lp. Dziatanie Obszar oddziatywania Cel inwestycji Tefm'”.. OdeWIe.d Zlqlny poprawa stanu Wykorzystyw_ane
realizacji za realizacjg akustycznego do kontroli
zadania srodowiska i dokumentowania

realizacji dziatan

Prace na linii kolejowej Przywrocenie parametréw

nr 201 na’odc_mku Nowa WZdl.uZ hr.m techniczno- eksploatacyjnych Stan zgodny .
Wie$ Wielka — kolejowej, S o e . Informacja
1. , . linii, poprawienie atrakcyjnosci do 2017 PKP PLK SA z wymogami e
Bydgoszcz Wschod — tereny chronione o realizacji
- . transportu osobowego prawa.
Maksymilianowo akustycznie. .
i towarowego.

(w trakcie realizacji).

Zwigkszenie parametrow

Prace na linii C-E 65 na Wzdtuz linii techniczno- eksploatacvinveh Stan zaodn
odcinku Chorzow Batory kolejowej, S EKSp yinyeh goany Informacja o
2. L ; linii, poprawienie atrakcyjnosci do 2021 PKP PLK SA z wymogami e
— Tczew — obejmujace tereny chronione realizacji
. . : . transportu osobowego prawa.
linie kolejowe 131 i 201. akustycznie. .
i towarowego.

W tabeli ponizej zestawiono aktualne zadania Programu, ktére moga by¢ podjete w celu wyeliminowania ponadnormatywnego hatasu.

Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze zasadniczy wplyw na ograniczenie hatasu drogowego w Bydgoszczy bedzie miata budowa drogi ekspresowej S5, ktora bedzie
stanowi¢ zewngtrzng obwodnice miasta. Z uwagi na zakres miejscowy i rzeczowy przedsiewzigcie to nie stanowi dzialan Programu.

Ponizsze dziatania zwigzane sg z bezposrednim ograniczeniem lub wyeliminowaniem przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $srodowisku. Opis
efektywnosci poszczegdlnych dziatan zostal umieszczony w uzasadnieniu Programu.
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Tabela 10: Dziatania Programu — hatas drogowy
= Finansowanie Mapa p rz?dsmwiaj aca
g Szacunkowy (Jednostka Informacje Otz)sz:lzre%?ian; Wnrq?z
= koszt odpowiedzialna Podmiot i dokumenty e?ektami)rlz\tljulgcji
O o - - . . . . .
o 'g Ulica Dziatanie Parametry realizacji Termin za realizacjg OdeWIG.d Z|§Iny Wykorzystyvx_/qne hatasu przed
2 8 planowanego realizacji zadania powinna za realizacj¢ do kontroli i i Do wvkonaniu
=S dziatania staraé sie zadania dokumentowania po wy
2 e, . T zadania Programu /
G [mln z1] réwniez o Srodki realizacji dziatan AuUMer rvsunku
M pozabudzetowe.) ys!
w zalaczniku 1
ul. Fordonska Budowa pochlaniaiaco- Orientacyjna Sprawozdanie
—od budynku roz rlz;sza' c c{? powierzchnia okoto z realizacji,
1. Fordonska 412 ekran()gv akujsat} (}:/zn ch 1857,5 m? 1.85 2018-2022 Budzet miasta Zarzadca drogi | pomiary skuteczno$ci Do1
do budynku yezny Klasa pochtaniania: ekranu (Zgodnie z PN-
Fordonska 418 min. A3 1SO 10847:2002)
ul. Kamienna Budowa pochtaniajaco- erenLacyjni ! do roku 2025 SpraWIC.)Zda.me
— od Alei Kardynata rozpraszajacych powierzenia oxolo (w ramach . . 2 reatizacyl, .
2. L 1 . 3764,4 m? 3.76 Budzet miasta Zarzadca drogi | pomiary skuteczno$ci D02
Wyszynskiego ekranow akustycznych Lo rozbudowy K ani
do ul. Gajowej Klasa pgchkamama. trasy W-2) ekranu (Zgodnie z PN-
) min. A3 1SO 10847:2002)
. Orientacyjna Sprawozdanie
ul. Nad Torem Budr(:)war];sgl_iaéngla(co powierzchnia okoto z realizacji,
3. — od ul. Gluchej ekranfszv akqu? zzn ch 9660 m? 9.66 2018-2020 Budzet miasta Zarzadca drogi | pomiary skutecznosci D03
do ul. Koronowskiej yeany Klasa pochtaniania: ekranu (Zgodnie z PN-
min. A3 1SO 10847:2002)
Al. Prezydenta Lecha . - .
Kaczynskiego (dawniej . erentac_yjna Sprawc_)zda_rjle
Planu 6-letniego) — od Budowa pochtaniajaco- | powierzchnia okoto z realizacji,
4. Al Woiska Pglskie o rozpraszajacych 2970m? 2.97 2018-2020 Budzet miasta Zarzadca drogi | pomiary skutecznosci D04
' ! do ul 90 | ekranow akustycznych | Klasa pochtaniania: ekranu (Zgodnie z PN-
KK Baczyr';skiego min. A3 1SO 10847:2002)
Alfjsajanasgs(‘gﬁ 1 Orientacyjna Sprawozdanie
Wssze V(;,ySeminarium Budowa pochtaniajaco- [ powierzchnia okoto z realizacji, pomiary
5 y Du%howne o rozpraszajacych 990 m? 0.99 2018-2020 Budzet miasta Zarzadca drogi skutecznosci ekranu D05
Misionarz D?Jcha ekranow akustycznych | Klasa pochtaniania: (Zgodnie z PN-ISO
sziqge’go min. A3 10847:2002)
ul. Kamienna Budowa pochtaniajaco- erentagyjna do roku 2025 SpraW(_)Zda_r_lle
—odul. J. rozpraszaiacych powierzchnia okoto (w ramach z realizacji,
6. Sutkowskiego D Jacy 6066 m? 6.06 Budzet miasta Zarzadca drogi | pomiary skutecznoS$ci D06
) ekranow akustycznych o rozbudowy ;
do Alei Kardynata Klasa pochtaniania: trasy W-Z) ekranu (Zgodnie z PN-
Wyszyhiskiego min. A3 y ISO 10847:2002)
RAZEM 25.29
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Tabela 11: Dziatania wspomagajace Programu
Finansowanie (Jednostka _Informaqe
dpowiedzial i dokumenty
Termin odpowiedzlaina za Jednostka wykorzystywane
Lp. Obszar Dziatanie Koszt R realizacj¢ zadania powinna L .
realizacji starad sio rownies o &rodki odpowiedzialna do kontroli
& Tow! i dokumentowania
pozabudzetowe.) R
realizacji dziatan
1. Uwzglednianie wyznaczonych kierunkow
W tworzeniu planow zagospodarowania
Zagospodarowanie przestrzennego. Miasto Sprawozdania
1 i planowanie 2. Uwzglednianie wyznaczonych kierunkow bez kosztow zadanie ciagte Dzialanie statutowe Bydgoszcz, P S
. - . . z realizacji
przestrzenne wydawanych decyzjach administracyjnych Prezydent Miasta
w zakresie warunkéw zabudowy
i zagospodarowania terenu.
1. Informowanie mieszkancow, Sprawozdanie
2 Edukacja ekologiczna | 2. Promowanie zachowan proekologicznych. 5000 zt rocznie P

3. Imprezy masowe, akcje, konferencje.

zadanie ciagle

Budzet Miasta

Prezydent Miasta

z realizacji

RAZEM

5000 zt rocznie
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2. ORGANIZACJA ZARZADZANIA PROGRAMEM

2.1. WPROWADZENIE

Program ochrony §rodowiska przed hatasem, zgodnie z art. 84 ust. 1 Po§ w zwigzku z art. 119 ust. 112 Pos,
jest programem naprawczym. Nadrzedng zasada Programu jest realizacja wyznaczonych kierunkow i dziatan
przez okreslone jednostki. W procesie wdrazania Programu biorg udziat nastepujace grupy podmiotow:

— podmioty uczestniczace w organizacji i zarzagdzaniu Programem,

— podmioty realizujace zadania Programu,

— podmioty kontrolujace przebieg realizacji i efekty Programu,

— mieszkancy Bydgoszczy, odbierajacy wyniki dziatan Programu.

W cyklach dwuletnich jest oceniany stopien realizacji przyjetych kierunkéw i dziatan. Ocena ta bedzie baza
do ewentualnej aktualizacji Programu.

2.2. KONTROLA I NADZOR NAD REALIZACJA PROGRAMU

Organem odpowiedzialnym za kontrole realizacji Programu i raportowanie jego postepdéw jest Prezydent

Miasta Bydgoszczy. Prezydent Miasta przekazuje, w terminie do 31 marca, Radzie Miasta ,,Raporty z realizacji

Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Bydgoszczy” za okres dwuletni.

Od czasu uchwalenia programu naprawczego Rada Miasta Bydgoszczy przyjeta trzy raporty z realizacji
programu haprawczego:

1) uchwata Nr XXX1X/834/13 Rady Miasta Bydgoszczy w sprawie przyjecia ,,Raportu z realizacji Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy za 2012 rok™; [27]

2) uchwata Nr IX/123/15 Rady Miasta Bydgoszczy w sprawie przyjecia ,,Raportu z realizacji Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy za 2013 i 2014 rok”; [49]

3) uchwata Nr XLI/852/17 Rady Miasta Bydgoszczy w sprawie przyjecia ,,Raportu z realizacji Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy za 2015 i 2016 rok” [50].

Raport z realizacji Programu powinien zawieraé:
1) Opisy poszczegolnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie zgodnie z przyjetym Programem,
b) szczegotowy harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodta finansowania,
C) zalozone i uzyskane w wyniku realizacji zadania rezultaty;

2) Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu;

3) Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego
uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji i ich zgodnosci z podstawowymi kierunkami dziatan w zakresie
redukcji hatasu srodowiskowego;

4) Informacje o realizowanych zadaniach biezacych, majacych wptyw na klimat akustyczny miasta zwlaszcza
w zakresie hatasu drogowego, szynowego i lotniczego (remonty, budowa zaplanowanych rozwigzan
komunikacyjnych i stosowanych $rodkow ochrony przed hatasem, w tym stosowanych nawierzchniach o
zmniejszonej hatasliwosci).

Raport moze by¢ tworzony w oparciu o:

1. Informacje o zrealizowanych i bgdacych w realizacji zadaniach przekazywane przez zarzadcow zrodet
hatasu:

a) sprawozdania z pomiaréw poziomu hatasu przed rozpoczeciem zadania i po jego zakonczeniu w tym
takze analiz porealizacyjnych,

b) pomiary poziomu hatasu wykonane przez zarzadce Zzrédita hatasu w ramach innych zadan, w tym
monitoringowych,

Cc) sprawozdania z wprowadzenia zmian organizacyjnych;

2. Informacje o zapisach w przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego rozwigzaniach, majgcych
na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska;

3. Informacje w zakresie ograniczenia negatywnego oddzialywania na srodowisko podmiotow korzystajacych
ze srodowiska, przekazywane przez organy administracji.
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Informacje niezbedne do sporzadzenia Raportu z realizacji Programu uzyskiwane beda od:

1) podmiotow zobowigzanych do realizacji zadan Programu: ZDMiKP;

2) podmiotow zewnetrznych realizujacych zadania wiasne mogace wptynaé na poziom hatasu w miescie:
GDDKIA, PKP PLK SA, MZK, Tramwaj Fordon Sp. z 0.0.;

3) organow administracji wlasciwych w sprawach ustanawiania obszar6w ograniczonego uzytkowania,
wydawania decyzji o dopuszczalnym poziomie halasu, decyzji ograniczajacych negatywne oddzialywanie
na $rodowisko, pozwolen zintegrowanych, innej sprawozdawczosci (jednostki wewnetrzne Urzedu Miasta
Bydgoszczy, Wojewoda, Marszatek Wojewddztwa, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, Sejmik
Wojewodztwa, Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska).

2.3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaly uzasadnione mozliwos$ciami ich zastosowania.
Dokonujgc powyzszej oceny brano pod uwage zaro6wno uwarunkowania techniczne, technologiczne oraz
finansowe poszczegdlnych adresatow obowigzkow. Ze wszystkimi zainteresowanymi powstal wynegocjowany,
mozliwy do wdrozenia Program dziatan naprawczych.

Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zostal zobowigzany zarzadca drdg, ktorym obecnie
jest Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej.

Oprocz zadan inwestycyjnych opisanych rozdziale 1.5 powyzsza jednostka zobowigzana jest do realizacji
zadan sprawozdawczych. Poza obowigzkami wynikajagcymi z prawa miejscowego, jakim jest Program,
zarzadcy tras komunikacyjnych sg zgodnie z przepisami Po§ zobowiazani, jako uzytkownicy instancji, do
zapewnienia przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.

Na podstawie art. 84 ust. 1 Po$ Program jest aktem prawa miejscowego, obowigzujgcym powszechnie na
okreslonym terenie i zawierajacym normy o charakterze zar6wno ogdlnym, jak i szczegdlowym. Glowne
zadania Programu sg adresowane do podmiotow podporzadkowanych organowi, gdyz nie mozna konstruowaé
obowigzkoéw, w szczegdlnosci finansowych, w stosunku do podmiotow niepodporzadkowanych. Podmiotami
niepodporzadkowanymi, ktorych dzialalnos¢ powoduje ponadnormatywng emisj¢ hatasu do Srodowiska s3:
zarzadca linii kolejowej 1 zaktady przemystowe.

Obowiazki i ograniczenia powyzszych podmiotow musza miesci¢ si¢ w zakresie art. 84 ust. 2 pkt. 6 1 7 Pos
i mogg polega¢ jedynie na:

— obowigzku prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji lub poziomoéw substancji lub energii w srodowisku,

— obowigzku przekazywania wynikow prowadzonych pomiaréw ze wskazaniem czgstotliwosci oraz
informacji dotyczacych przestrzegania wymagan, okreslonych w posiadanych pozwoleniach,

— ograniczeniu czasu obowigzywania posiadanych przez dany podmiot pozwolen, nie krocej jednak niz do
2 lat.

Brak mozliwo$ci konstruowania obowigzkow o charakterze zobowigzan finansowych nie stoi
W sprzecznosci Z okresleniem dziatan, jakie powinny zosta¢ podjete przez podmioty niepodporzadkowane, aby
doprowadzi¢ do stanu zgodnego z prawem. Dziatania dobrowolne zarzadcéw zrodet hatasu pozwolg na
unikniecie prowadzenia postepowan administracyjnych na podstawie art. 362 Po$ przez organy ochrony
srodowiska.

Wszystkie podmioty uczestniczace w Programie zobowigzane sa do realizacji zadan sprawozdawczych.
Poza obowigzkami wynikajagcymi z Programu - prawa miejscowego, zarzadcy tras komunikacyjnych
i uzytkownicy instalacji sg zobowigzani, zgodnie z przepisami Po$, do zapewnienia przestrzegania wymogow
ochrony srodowiska.

Obowiazki zarzadcoéw zrodel hatasu polegaja na:

1) dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 Pos);

2) zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujacej przekroczenia standardéw jakosci
srodowiska (art. 144 Pos);

3) prowadzeniu okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art. 147 ust. 1 Po$) lub cigglych pomiarow
wielkosci emisji w razie wprowadzenia do $rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2 Pos), przy
czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a Pos);

4) ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikow pomiarow przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Pos);

5) przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiarow (art. 149 ust. 1 Pos);

6) stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska przed
zanieczyszczeniem - hatasem (art. 173 Po$);

7) dotrzymaniu standardow jako$ci srodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania dopuszczalnych
poziomow hatasu — art. 174 Pos);

8) prowadzeniu okresowych lub ciaglych pomiarow wartosci poziomu hatasu w srodowisku (art. 175 Pos);
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9) przedstawianiu whasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiardéw (art. 177 ust.1 Pos);

10) sporzadzaniu, co 5 lat, map akustycznych (fragmentow) dla terenéw w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wptywac na srodowisko (art. 179 ust.1 i 3 Po$ );

11) niezwlocznym przedtozeniu fragmentow map akustycznych obejmujacych okreslony obszar wlasciwemu
marszatkowi wojewodztwa i staro$cie (art. 179 ust. 4 pkt 1 Pos);

12) niezwlocznym przedtozeniu fragmentdéw map akustycznych obejmujgcych okre§lone wojewddztwo
wlasciwemu wojewodzkiemu inspektorowi ochrony Srodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 Pos);

13) obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt
zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddzialywanie akustyczne
na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).

3. UZASADNIENIE PROGRAMU
3.1. MAPA AKUSTYCZNA MIASTA BYDGOSZCZY
Wykonana w I polowie 2017 r. mapa akustyczna miasta Bydgoszczy ze stanem na 2016 r., stanowita
material wyjsciowy do opracowania niniejszej aktualizacji.
W wyniku realizacji Mapy akustycznej uzyskano opracowanie zawierajace:
1) charakterystyke obszaru podlegajacego ocenie;
2) identyfikacje i charakterystyke Zrodet hatasu;
3) uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
4) metody wykorzystane do dokonania oceny;
5) zestawienie wynikéw badan;
6) identyfikacje terenow zagrozonych hatasem;
7) liczbe ludnosci zagrozonej hatasem;
8) analiz¢ trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska;
9) mapy emisyjne, imisyjne oraz terendw zagrozonych hatasem;

10) mapy terendéw cichych oraz mapy wskaznika M;

11) wnioski w zakresie ochrony przed hatasem.

Dla aktualizacji Programu szczegdlne znaczenie miaty zaktualizowane mapy terendw zagrozonych hatasem.

3.1.1. HALAS DROGOWY

Na podstawie otrzymanych wynikéw mozna stwierdzi¢, Ze na powierzchni okolo 0,65 km? wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu drogowego. Potozone sg one w sgsiedztwie gldwnych
i lokalnych tras komunikacyjnych. Najwigksze narazenie na negatywne oddziatywanie hatasu wystepuje
glownie wzdluz ulic: Grunwaldzkiej, Nakielskiej, Fordonskiej, Kard. Wyszynskiego, Bydgoskiej, Nad Torem,
Kamiennej, Jagiellonskiej, Kroélowej Jadwigi Szubinskiej, Poznanskiej.

Z analiz statystycznych wynika, ze ok. 1,9% (6,8 tys.) mieszkancow Bydgoszczy narazonych jest na hatas
drogowy przekraczajacy ustalone wartosci dopuszczalne okreslone wskaznikiem Lpwn. W odniesieniu do
wskaznika Ly narazonych na przekroczenia jest ok. 1,07% mieszkancow Bydgoszczy.

Tabela 12: Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla hatasu
drogowego [1]

WSKAZNIK: Lown
Wielko$¢ przekroczen
HALAS DROGOWY do5dB |>510dB | ~ %jOE;lS 7 fézo pow. 20 dB
Stan $rodowiska
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia obszarow zzagrozonych 0,64 01 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mlgszkalnych 21 0.4 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozon_ych mieszkancow 5.8 1 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
_Llczba budynkow szkolnych _ 19 4 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki

A ) 3 2 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
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Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba -

obiektow)

WSKAZNIK: Ly
Wielkos¢ przekroczen
HALAS DROGOWY dosds | >510a8 | ~ o5 | 7120 | pow. 2008
Stan $rodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia ob_szarow zzagroZonych 0,33 01 0.0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mle_szkalnych 10 0.3 0.0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozon_ych mieszkancow 2.8 0.7 01 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkoéw szkolnych
. . 4 1 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
A ) 3 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba -
obiektow)
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Rysunek 12: Fragment mapy terenéw zagrozonych hatasem: Hatas drogowy — wskaznik Lown [1]
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3.1.2. HALAS KOLEJOWY

Na podstawie otrzymanych wynikéw mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
kolejowego wystepuja na niewielkiej powierzchni miasta (ok. 0,056%). Tereny zagrozone hatasem kolejowym
zlokalizowane sg w obrebie osiedli: Jary, Okole, Legnowo i Siernieczek. Z analiz wynika, ze hatas kolejowy
przekracza wartosci dopuszczalne (nieprzekraczajace 5 dB), dla niewielkiej ilosci mieszkancow: ok. 0,028%
dla Ln.

Zaden z obiektow szkolnych i przedszkolnych oraz zaden z obiektow stuzby zdrowia nie jest narazony na
hatas przekraczajacy wartosci dopuszczalne. Fragment mapy terenéw zagrozonych halasem kolejowym
znajduje si¢ na rysunku 12.

Tabela 13: Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla hatasu
kolejowego [1]

WSKAZNIK: Lown
Wielkos¢ przekroczen
HALAS KOLEJOWY dosd | >510d8 | L | 2120 | pow 20dB
Stan $rodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia ob_szarow zzagrozonych 01 0 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mle_szkalnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych mieszkancow
; 0 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkow szkolnych
. . 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw shuzby zdrowia, opieki
A ) 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba - - - - -
obiektow)
WSKAZNIK: Ly
Wielkos¢ przekroczen
HALAS KOLEJOWY dosds | >510a8 | ~ 15 | 2120 | pow. 2008
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia ob_szarow zzagrozonych 01 0 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mlgszkalnych 0* 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych mieszkancow
; 0 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych
. . 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw shuzby zdrowia, opieki
S ) 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba - - - - -
obiektow)

*zgodnie z przyjeta metodyka warto$¢ oznacza mniej niz 50 lokali

3.1.3. HALAS TRAMWAJOWY
Na podstawie otrzymanych wynikow mozna stwierdzi¢, Zze nie ma na terenie miasta Bydgoszczy
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu tramwajowego.
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3.1.4. HALAS LOTNICZY

Na podstawie otrzymanych wynikow mozna stwierdzi¢, Zze nie ma na terenie miasta Bydgoszczy
przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu lotniczego.

3.1.5. HALAS PRZEMYSLOWY

Uciazliwosci zwigzane z halasem przemystowym wystepuja lokalnie, na powierzchni miasta stanowiacej
ok. 0,056% (dla Ln).

Z analiz wynika, ze hatas przemystowy przekracza warto$ci dopuszczalne (nieprzekraczajagce 5 dB), dla
niewielkiej ilo$ci mieszkancow: ok. 0,04% dla Lown i 0k. 0,17% dla L.

Tabela 14: Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla hatasu
przemystowego [1]

WSKAZNIK: Lown
Wielkos¢ przekroczen
HALAS PRZEMYSLOWY dosds | >510a8 | ~ 5 | P10 | pow. 2008
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszaréw zagrozonych
. ) 0 0 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mle_szkalnych 0.1 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozon_ych mieszkancow 01 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkow szkolnych
. . 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw shuzby zdrowia, opieki
A ) 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba - - - - -
obiektow)
WSKAZNIK: Ly
Wielko$¢ przekroczen
HALAS PRZEMYSLOWY dosds | >510a8 | ~ o5 | 712 | pow. 2008
Stan $rodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia ob_szarow zzagrozonych 01 0 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mlgszkalnych 0.2 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozon_ych mieszkancow 05 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych
. . 1 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
S ) 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba - - - - -
obiektow)
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Rysunek 13: Fragment mapy terenéw zagrozonych hatasem: Hatas przemystowy — wskaznik Lown [1]

Wyniki mapy akustycznej wskazujg, ze dzialania naprawcze powinny by¢ skierowane na eliminacj¢ hatasu
drogowego. W pierwszej kolejnosci nalezy usungé transport ciezki oraz tranzyt z centrum miasta i terendw
mieszkaniowych, a nastepnie ksztaltowaé przestrzen miejskg przyjazng mieszkancom i srodowisku (ciche
nawierzchnie, uspokojenie ruchu). Inne dzialania sa mozliwe dopiero po realizacji glownych zamierzen
inwestycyjnych miasta i GDDKIA.

3.2. ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW I PUBLIKACJI WYKORZYSTANYCH DO
OPRACOWANIA PROGRAMU

3.2.1. POLITYKI, STRATEGIE, PLANY | PROGRAMY

Na potrzeby aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy
przeanalizowano nowe i zaktualizowane strategiczne i planistyczne dokumenty Miasta.

Zwrdocono rowniez uwage na dokumenty ponadgminne, ktére maja wplyw na poziom hatasu na terenie
Bydgoszczy. Do nich zaliczono:

— Uchwat¢ Rady Ministrow z dnia 23 listopada 2016 r., zmieniajacg uchwate w sprawie ustanowienia
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku (KPK),

— Uchwatg¢ Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie Programu Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) ze zmianami,

— Uchwate Nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 pazdziernika 2013 r.
W sprawie Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji
2020+,

— Uchwale nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2014 r.
w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego”,

— Uchwate Nr XI/135/03 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003r.
w sprawie uchwalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
Uchwate Nr LIV/823/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
W sprawie przystgpienia do sporzadzenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

Dokumentami gminnymi wplywajacymi na polityke przed hatasem sa w szczegdlnosci:
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— Uchwata Nr XLVIII/1045/13 Rady Miasta Bydgoszczy 27 listopada 2013 roku w sprawie przyjecia
»dtrategii rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku”,

— Uchwata Nr L/756/09 Rady Miasta Bydgoszczy w sprawie przyjecia Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Bydgoszczy, ze zmiana,

— Uchwata Nr XLVI1/968/2013 Rade Miasta Bydgoszczy z dnia 25 wrze$nia 2013 roku w sprawie przyjecia
Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu dla miasta Bydgoszczy,

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Opracowaniem, ktore ma na celu okresli¢ zrbwnowazony rozwoj miasta w zakresie transportu jest Studium
Transportowego dla miasta Bydgoszczy z 2012 r., ktorego zapisy znalazly si¢ w Planie zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu dla miasta Bydgoszczy.

Ekologiczna polityka miasta byla okreslona przez Uchwate Nr XXXV/721/12 Rady Miasta Bydgoszczy
z dnia 28 listopada 2012 r. w sprawie Programu ochrony $rodowiska na lata 2013-2016 z perspektywa do
2020 roku. Nowy dokument jest obecnie w trakcie opracowania jak rOwniez nowa strategia rozwoju.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) jest programem wieloletnim, obejmujacym inwestycje na
liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Dokument ten
realizuje strategie przyjete przez Rad¢ Ministrow, w tym "Strategic Rozwoju Kraju 2020" oraz "Strategi¢
Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku". Krajowy Program Kolejowy obowiazuje do roku
2023, czyli do momentu, w ktérym konczy si¢ mozliwo$¢ dofinansowania projektow w ramach perspektywy
finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Dokument okresla wielko$¢ i zrodia finansowania (w tym
srodki z UE oraz $rodki krajowe), a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie
Z ustawg o finansach publicznych. Zawiera wykaz inwestycji, ktore beda realizowane na terenie Bydgoszczy.

W dniu 12 lipca 2017 r. Rada Ministrow przyjeta uchwate nr 105/2017, zmieniajagca uchwate w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg Program Budowy Droég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.). Zmieniony dokument dokonuje priorytetyzacji drogowych zadan inwestycyjnych,
z uwzglednieniem nowego limitu dostepnego na inwestycje realizowane na sieci drog krajowych.

W Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+
nadrzednym celem jest utworzenie zrownowazonego, dostgpnego systemu transportowego. System ma by¢
zrownowazony pod wzgledem wplywu na Srodowisko naturalne oraz w pelni zintegrowany z krajowym
i migdzynarodowym systemem transportowym. Cato$¢ zadania ma by¢ realizowana poprzez inwestycje
W infrastrukture transportowa.

Najwazniejszy dla Bydgoszczy dokument, jakim jest Strategia rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku wskazuje
jednoznacznie na negatywne oddzialywanie istniejacego uktadu drogowego na otoczenie miedzy innymi
poprzez emisje hatasu. Jednym z cze$ci Strategii jest program ,,Bydgoszcz sprawna komunikacyjnie”, ktora
powstata w oparciu o analizg istniejgcego uktadu transportowego, przedstawiono problemy, ktore stanowity
geneze opracowania programu. W programie przedstawiono rowniez zadania do realizacji, ktore w wigkszosci
zostaty zrealizowane (czg$ciowo wyniki zostaty przedstawione w POSPH 2013).

Studium Uwarunkowan I Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego z 2009 r. tratnie zaklada, Zze na
klimat akustyczny Bydgoszczy bedzie miala wpltyw przebudowa uktadu drogowego zewngtrznego jak
i przebudowa i budowa nowych odcinkow na terenie miasta. Trasy zewnetrzne zostaly ustalone i czekaja
obecnie na realizacje.

W Bydgoszczy obowiazujg 144 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, okresla si¢ przeznaczenie terenu w odniesieniu do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 wrzesnia 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku
(Dz. U. z 2014 1., poz. 112). oraz w zaleznosci od potrzeb min.:

— przeznaczenie terenéw oraz linie rozgraniczajgce tereny o roznych funkcjach lub réznych zasadach
zagospodarowania,

— granice i zasady zagospodarowania terenéw lub obiektow podlegajacych ochronie,

— lokalne warunki, zasady i standardy ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym
rowniez linie zabudowy i gabaryty obiektow, a takze maksymalne lub minimalne wskazniki intensywnosci
zabudowy,

— szczegblne warunki zagospodarowania terenow, w tym zakaz zabudowy, wynikajace z potrzeby ochrony
srodowiska przyrodniczego, kulturowego i zdrowia ludzi, prawidtowego gospodarowania zasobami
przyrody oraz ochrony gruntéw rolnych i lesnych,

— koniecznos¢ uwzglednienia srodkow ochrony przed hatasem o okreslonych parametrach.

Do najwazniejszych dokumentow planistycznych dotyczacych zréwnowazonego rozwoju sieci drogowej
i transportu publicznego mozna zaliczy¢ Studium Transportowe miasta Bydgoszczy wykonane przez Fundacje
,»R0zw0j UTP” na zlecenie ZDMiKP w Bydgoszczy. Zapisy Studium staly si¢ podstawa do opracowania Planu
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zrownowazonego rozwoju publicznego transportu dla miasta Bydgoszczy przyjetego w dniu 25 wrzesnia
2013 roku uchwatg Nr XLVI/968/2013 przez Rade Miasta Bydgoszczy

Dokument ten w sposob szczegdlowy opisuje i inwentaryzuje stan obecny sieci transportu w miescie oraz
wskazuje kierunki jej optymalnego rozwoju bioragc pod uwage istniejgce i prognozowane powigzania
zewnetrzne 1 wewngtrzne. Bioragc pod uwage obecny stan akustyczny miasta i narazenie ludzi na terenach
gltownych ciggéw komunikacyjnych, niektére zatozenia z dokumentu mozna przyjac, jako zadania, ktore
przyczynig si¢ do zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem drogowym dotyczy to w szczegdlnosci
rozwoju proekologicznych systemow transportowych miasta.
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Rysunek 14: Mapa analizowanych inwestycji zwigzanych z transportem publicznym [25]
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Tabela 15: Analizowany zakres rozwoju sieci transportu tramwajowego w Bydgoszczy [25]

Nazwa Zaktadana . .
Lp. . . N Cel inwestycji
inwestycji realizacja
. Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
. Inwestycja : : : .
Tramwaj do ; miasta obstugiwanych transportem tramwajowym oraz wigczenie
1. zrealizowana . .
Dworca PKP W 2012 r do ukiadu transportu wezta integracyjnego przy Dworcu PKP
' (Dworzec Gtowny), obstuga Dworca PKP linig tramwajowa.
Potaczenie Fordonu =z miastem trakcja tramwajowa oraz
. rozbudowa jednego z najwazniejszych ciggéw drogowych Fordonu
Inwestycja Y . . L
. . trasowanego od Wezla ,,Wschod” do Osiedla Niepodlegtosci.
2. | Tramwaj Fordon | zrealizowana . L . ) .
W 2016 Rozbudowa Jedn§go z w.azmegszych“wc;zlow komumkacyjnyc_l}
" | ,,Wezet Wschodni” | powigzanie stacji PKP z systemem trakcji
tramwajoweyj.
Rozbudowa uktadu tramwajowego — spigcie torowiska
3 Most Kazimierza 2020 tramwajowego w ulicy Fordonskiej z uktadem torowiska w ulicy
" | Wielkiego Torunskiej, dodatkowe przejscie przez rzeke Brde we wschodniej
cze$ci miasta.
Rozbudowa uktadu tramwajowego — potaczenie waznych dla
4. | ul. Kujawska 2020 mlastz} od'cmk'ow trakcji tramwajowej w czgsci zachodniej Fmgsta
przebiegajacej przez Rondo Bernardynskie z torowiskiem
zlokalizowanym w pasie dzielacym ulice Wojska Polskiego.
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Zaktadana realizacja poprzez przebudowe¢ Ronda Kujawskiego
i petli tramwajowej znajdujgcej sie¢ w bezposrednim sasiedztwie
ronda.

ul. Perfowa

2020

Rozbudowa uktadu tramwajowego — potaczenie torowisk
trasowanych w ulicy Fordonskiej oraz ul. Torunskiej w srodkowej
czesci miasta. Kolejna przeprawa tramwajowa przez rzeke Brde.
Stanowi uzupelnienie tacznikow trakcji tramwajowej (pdinoc-
poludnie) takich jak: Most Kazimierza Wielkiego, Kujawska,
Bernardynska, Most Pomorski. Po wybudowaniu przeprawy
mozliwa likwidacja trakcji tramwajowej na Moscie Pomorskim.

ul. Nakielska

2025

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obslugiwanych transportem tramwajowym. Przeniesienie
petli tramwajowe;j.

ul. Szubinska

2030

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obstugiwanych transportem tramwajowym.

Waly
Jagiellonskie,
Grudziadzka -
Poznanska

2030

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obslugiwanych transportem tramwajowym o tereny wokot
starego miasta, potgczenie z siecig torowa planowanego uktadu
torowiska w ulicy Szubinskiej i Kruszwickiej.

ul. Kruszwicka

2030

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obstugiwanych transportem tramwajowym oraz potaczenie
uktadu tramwajowego (strona poéilnocna miasta) z ukladem
szynowym po stronie potudniowej, a takze spigcie z siecig
planowanego uktadu torowiska w ulicy Szubinskie;j.

10.

ul. Pigkna

2035

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obstugiwanych transportem tramwajowym. Potaczenie
torowisk w ulicy Szubinskiej oraz Wojska Polskiego.

11.

ul. Szubinska II

2040

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obstugiwanych transportem tramwajowym.

12.

ul. L. Solskiego

2040

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obstugiwanych transportem tramwajowym. Potgczenie
torowisk w ulicy Szubinskiej oraz Wojska Polskiego.

13.

ul. M.K.

Oginskiego

2040/2050

Rozbudowa ukladu tramwajowego — polaczenie torowiska
tramwajowego w ulicy Chodkiewicza i ulicy Jagiellonskie;.
Prawdopodobna kolizja z inwestycja Nowooginskiego.

14.

Myslecinek

2040/2050

Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie obszaréw
miasta obslugiwanych transportem tramwajowym, poprawa
warunkow podrdzy w obszary wypoczynku, zastgpienie istniejacej
kolejki uzytkowanej przez LPKiW.

W miesécie realizowane beda lub sg w trakcie realizacji BUS-PASY wymienione w Studium.

Rozwdj ww. systemow bedzie oparty o Inteligentne Systemy Sterowania (z ang.: ITS), ktdére maja znaczenie
dla poprawy jako$ci uslug, poprzez m.in. skrdécenie czasu podrozy transportem publicznym. W ramach
podsystemu sterowania ruchem begda realizowane priorytety dla transportu szynowego na najbardziej

newralgicznych skrzyzowaniach miasta.

Plan inwestycyjny zaklada rowniez uzupetienie gtéwnych ciggéw rowerowych o brakujace fragmenty drog
rowerowych. Przyktadem tego moze by¢ ulica Szubinska, na ktorej planuje si¢ realizacjg drog rowerowych na
odcinkach miedzyweztowych, bowiem w trakcie przebudowy skrzyzowan (w latach ubieglych) wybudowano
juz pewne odcinki drog rowerowych. Odcinki, ktére zaplanowano do realizacji przedstawiono na rysunku
ponizej.
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AD1 N dog mwarowe] - budows o 2002
BO1 N dug rmwenwsy - budows 6o 2013
CO1 N dog rowerowsy - budows do 2018

Rysunek 15: Mapa analizowanych przez ZDMiKP w Bydgoszczy inwestycji rowerowych [25]

Studium transportowe miasta Bydgoszczy zawiera informacje dotyczaca rozbudowy sieci drogowej
W miescie. Pod uwage zostaly wziete wszystkie inwestycje planowane w innych dokumentach oraz te, ktore
rozwazane sa przez zarzadce¢ drogi, ale nie zostaty wlaczone do zadnych planéw inwestycjach.

Rysunek 16: Analizowane inwestycje drogowe w miescie Bydgoszczy [25]
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Tabela 16: Analizowane zadania inwestycyjne w zakresie inwestycji drogowych w Bydgoszczy [25]

Lp.

Nazwa zadania
inwestycyjnego

Planowane
zakonczenie

Cel inwestycji

Tramwaj do Dworca
PKP

Inwestycja
zostala
zrealizowana
w2012 .

Zwigkszenie atrakcyjnosci i1 efektywnosci transportu
tramwajowego W miescie poprzez nowe potaczenia
dzielnic miasta obstugiwanych trakcja tramwajowa
z dworcem PKP Bydgoszcz Gtéwna. Odcigzenie z ruchu
istniejacych  ciggébw drogowych w  Srédmiesciu
i Centrum.

Kamienna —
,MAKRUM”

2015

Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego
na tym obszarze (odcinki migdzyweztowe i skrzyzowania)
oraz obstuga transportowa ,,Galerii Makrum”.

»Wezet Wschodni”

2015*

Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez budowe drugiej jezdni od ,,Wezla Zachodniego”
do ul. Grunwaldzkiej oraz uporzadkowanie lokalnego
uktadu drogowego (ul. J. Bronikowskiego, Elblaska).

Tramwaj Fordon

2015*

Potaczenie Fordonu z miastem trakcja tramwajowa oraz
rozbudowa jednego z najwazniejszych ciagow
drogowych Fordonu trasowanego od Wezta ,,Wschod”
do Osiedla Niepodlegtosci poprzez ulice:
C. Lewinskiego, Akademicka i Gen. W. Andersa.

Wezet ,,IKEA”

2015*

Potaczenie terenéw polozonych pomiedzy ul. Jasiniecka
a M. Rejewskiego (Auchan) z terenami pomigdzy
ul. Wislang a Lowicka (Ikea).

Nowokielecka

2015*

Potaczenie osiedla Zimne Wody z osiedlem Kapusciska.

Mazowiecka

2015

Eliminacja autobusow MZK z ulicy A. Cieszkowskiego
oraz lokalna poprawa warunkéw ruchu transportu
autobusowego (skrdcenie trasy przejazdu).

Trasa Uniwersytecka
Etap |

2015*

Nowe polaczenie potnocnych i potudniowych obszaréw
miasta — odcigzenie z ruchu istniejagcych ciggdw
drogowych na kierunku N-S.

Trasa Uniwersytecka
Etap II

2015/2025

Nowe polaczenie potnocnych i potudniowych obszaréw
miasta — odciazenie z ruchu istniejacych ciggow
drogowych na kierunku N-S.

10.

Grunwaldzka

2020

Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu na
ul. Grunwaldzkiej — najwazniejszy ciag drogowy
w zachodniej czgéci miasta zaréwno dla ruchu
wewnatrzmiejskiego, jak I ruchu zewnetrznego.

11.

»Wezet Wschodni”

2020

Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego
na przecigciu si¢ jednych z najwazniejszych ciagow
drogowych uktadu podstawowego miasta; odcigzenie
z ruchu ul. Fordonskiej; lokalizacja parkingu P&R.

12.

Osiedle ,,ESKULAP”

2020

Budowa uktadu drog osiedlowych i polaczenie ich
Z podstawowym uktadem drogowym miasta.

13.

Most Kazimierza
Wielkiego

2020

Poprawa warunkéw i bezpieczenstwa ruchu na jednym
Z najwazniejszych ciggdw drogowych miasta na kierunku
poinoc-potudnie.

14.

Kujawska

2020

Poprawa warunkow 1 Dbezpieczenstwa ruchu na
ul. Kujawskiej oraz obstuga ,,Galerii Kujawskiej".

15.

Bulwar
L. Barciszewskiego

2020

Potgczenie Osiedla Sielskiego i Starego Fordonu
z Osiedlem Szybownikow i Tatrzanskim.

16.

Nowostroma

2020

Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez budowe ciggu Srednicowego na Szwederowie
laczacego cigg Szubinska - Waly Jagiellonskie z ciggiem
Solskiego - Wojska Polskiego.

Poz. 3397
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17 | Pertowa 2020 Rozbudg\y:cl uklac.iu tr.a.rnwajoyv.ego - polaczenie
Bartodziejow z Wyzynami i Kapusciskami.
18. | K. Marcinkowskiego 2020 Poprzjlwa. ’\.Narunkow 1 bezpieczenstwa  ruchu
W Srédmiesciu.
Poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego
19. | Nakielska 2025 na ulicy Nakielskiej oraz rozbudowa uktadu
tramwajowego.
20 Wezet  ,,ZASWIAT” 2025 Poprawa warunkow 1 bezpieczenstwa ruchu na wezle
" | z odcinkiem trasy W-Z ZASWIAT oraz przylegajacym odcinku trasy W-Z.
Fragment wewnetrzne;j potudniowo-wschodniej
Obwodnica obwodnicy miasta. Obwodnica o duzym znaczeniu dla
21. | Potudniowo- 2025 ruchu  wewnatrzmiejskiego  (polaczenie  dzielnic
Wschodnia Etap | potnocno-wschodnich z  dzielnicami  potudniowymi
miasta) oraz ruchu zewnetrznego.
Gorny Taras — Fordon Polaczenie Gornego Tarasu w Fordonie z ul. Pelplinska
22. 2030-2035 .
Etap | (ulica uktadu podstawowego).
Obwodnica Fragment _wewnetrznej poluc'inlowo-wsch.odnlej
. obwodnicy miasta. Obwodnica o duzym znaczeniu dla
Potudniowo- o . S
23. . 2030 ruchu  wewnatrzmiejskiego  (potaczenie  dzielnic
Wschodnia . . L . :
potnocno-wschodnich z  dzielnicami  potudniowymi
Etap Il .
miasta) oraz ruchu zewnetrznego.
Obwodnica . , . - .
24. | Pémocno-Zachodnia 2030 PO{Q.CZ?HIG . pginocn_o—zachodnlch dzielnic  miasta
Etap | Czyzkéwka i Flis z Miedzyniem.
Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie
25. | Szubinska 2030 obszaréw miasta obstugiwanych transportem
tramwajowym.
Waly Jagiellofskie Przebudowa lokalnego ukladu drogowegp oraz
. rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie
26. | Grudzigdzka — 2030 . . .
, obszarow miasta obstugiwanych transportem
Poznanska .
tramwajowym.
Rozbudowa uktadu tramwajowego — powigkszenie
27. | Kruszwicka 2030 obszaréw miasta obstugiwanych transportem
tramwajowym.
Goérny Taras — Fordon Polaczenie Gornego Tarasu w Fordonie z podstawowym
28. 2035 .
Etap Il uktadem drogowym miasta.
Obwodnica Fragmer}t ~wewnetrznej polu(‘inlowo—wschgdnlej
. obwodnicy miasta. Obwodnica o duzym znaczeniu dla
Pohludniowo- L ) S
29. . 2035 ruchu  wewnatrzmiejskiego  (potaczenie  dzielnic
Wschodnia . . L ; :
ponocno-wschodnich z dzielnicami  potudniowymi
Etap 11 .
miasta) oraz ruchu zewnetrznego.
Obwodnica
30. | Potnocno-Zachodnia 2035 Potaczenie Czyzkowka, Flis i Miedzynia z Btoniem.
Etap Il
Rozbudowa ukladu tramwajowego — powigkszenie
31. | Pigkna 2035 obszarow miasta obstugiwanych transportem
tramwajowym.
Trasa W-Z od Wezta Polepszenie warunkow 1 bezpieczefistwa ruchu na
32. | ,,ZASWIAT” 2035 potnocnym ciggu W-Z oraz potaczenie trasy W-Z
do Wezla Zachodniego Z obszarem dworca PKP Bydgoszcz Gtowna.
Prredtuzenie Polagczenie Osiedla Tatrzanskiego 1 Szybownikow
33. . 2035 z Osiedlem Sielskim i Starym Fordonem oraz z ulicg
Ametystowej ,
Fordonska.
34. Przed%uz’eme 2035 Odcigzenie z ruchu ul. Kamienne;j.
Inwalidow
35. | Szubinska 2040 Rozbudowa ukladu tramwajowego — powiekszenie
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obszarow miasta obstugiwanych transportem
tramwajowym.
Obwodnica Fragmer}t .Wewnqtrznej . poiudniowo—wschpdniej
Poludniowo- obwodnicy miasta. Obwodnica o duzym znaczeniu dla
36. Wschodnia 2040 ruchu  wewnatrzmiejskiego  (potaczenie  dzielnic
Etap IV ponocno-wschodnich z dzielnicami potudniowymi
miasta) oraz ruchu zewnetrznego.
Obwodnica Fragmegt .wewne;trznej . poludniowo-wschpdniej
Potudniowo- obwodnicy miasta. Obwodnica o duzym znaczeniu dla
37. Wschodnia 2040 ruchu  wewnatrzmiejskiego  (potaczenie  dzielnic
Etap V potnocno-wschodnich z  dzielnicami  potudniowymi
miasta) oraz ruchu zewnetrznego.
Obejscie

Wyeliminowanie  lokalnego  ruchu tranzytowego
2040 z Al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego (dawniej Planu
6-letniego)

Al. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego (dawniej
Planu 6-letniego)

38.

Potagczenie wul. Grunwaldzkiej z dworcem PKP
39. | Graniczna 2040-2050 | Bydgoszcz Glowna oraz Trasy W-Z z dworcem PKP
Bydgoszcz Gtowna (alternatywa).

0 Szubinska —

2050 Potudniowa obwodnica Gorzyskowa i Biedaszkowa.

Inowroctawska

Obwodnica Zachodnia Potaczenie dzielnic Osowa Goéra, Prady i Miedzyn
41. 2050 : . o

Etap | z osiedlami Blonie i Gorzyskowo.

Obwodnica Zachodnia Potaczenie dzielnic Osowa Goéra, Prady i Miedzyn
42, 2050 ; . S

Etap Il z osiedlami Blonie i Gorzyskowo.

Obwodnica Zachodnia Potaczenie dzielnic Osowa Goéra, Prady i Miedzyn
43. 2050 : . S

Etap Il z osiedlami Blonie i Gorzyskowo.

*inwestycje zrealizowane

Na terenie miasta szczegdtows lokalizacje specjalnych parkingdéw wskaze koncepcja systemu Park & Ride.
Wylonienie wykonawcy koncepcji planowane jest w roku 2018.
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Rysunek 17: Lokalizacja analizowanych parkingdw specjalnych w Bydgoszczy [25]

Opracowanie zawiera og6lng charakterystyke prognoz transportowych dla Bydgoszczy. Zasadniczym
czynnikiem determinujgcym rozwoj systemow transportowych kazdego miasta jest wielkos¢ i trendy zmian
potencjatéw ruchotworczych. Z analiz wykonanych na potrzeby Studium transportowego wynika, ze podroze
wewnetrzne (wykonane wszystkimi $rodkami transportowymi) praktycznie nie ulegna zmianie do roku 2030
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(wzrost tylko o okoto 0,2%). Natomiast po roku 2030 nastgpi wyrazny jej spadek — do roku 2050 az o 12,6%.
Podobna tendencja jest zauwazana dla wigkszosci $rodkoéw transportowych, za wyjatkiem samochodow
osobowych (podrézy wykonywanych jako kierowca) oraz $rodkéw transportu zbiorowego. W przypadku
srodkow transportu zbiorowego tendencja spadkowa liczby podrézy obserwowana jest juz od wielu lat i nadal
bedzie ona przypuszczalnie utrzymana, jesli drastycznie nie ulegnie zmianie polityka transportowa miasta,
preferujaca te $rodki. Natomiast w przypadku samochoddéw osobowych mozna zaobserwowaé dalszy wzrost
liczby podroézy do roku 2035 (w stosunku 2010 — o okoto 13,5%), a po tym roku — spadek do roku 2050 o okoto
11%. Laczna liczba podrdézy samochodowych wykonywanych jako kierowca w ciggu doby, uwzgledniajgca
rowniez ruch zewnetrzny (tranzytowy, absorbowany i generowany) oraz ruch ci¢zarowy, osiggnie najwicksze
wartosci (477516) w roku 2035. Jednak w stosunku do roku wyj$ciowego (2010 r.) przyrost tego ruchu bedzie
niewielki, bo zaledwie o okoto 1,5%. Zresztg do roku 2035 bedg wystepowaé zmiany, zardwno wzrostowe jak
i spadkowe. Na podstawie tych charakterystyk mozna jednak uznaé, Zze taczne obcigzenie ruchem sieci
drogowej w mie$cie do roku 2035 nie ulegnie specjalnie zmianie. Jednak po tym roku, przy niezmienionych
trendach demograficznych kraju i miasta, nastgpowac bedzie staty spadek tego ruchu (o ponad 13% w roku

2050).
Analizy wykonane przez autoré6w Studium transportowego pozwolily na zaproponowanie planu rozwoju

systemow transportowych w zakresie:
1) Zalecen dotyczacych planowania przestrzennego z perspektywy potrzeb przemieszczania si¢ oraz warunkow

podrozy;
2) Potencjalnej sieci drogowej do 2050 r.;

; s Bydgoszcz ‘
oy | |

LEGENDA

N é‘ —y
L R

Rysunek 18: Potencjalny uktad sieci drogowej w Bydgoszczy do 2050 r.[25]
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3) Ogoblnych zatozen polityki parkingowej dla Bydgoszczy;

LEGENDA

ssssssee Granica powigkszonej Podstrefy B
wwiniss Granica Podstrefy A

wmmimen Granica Podstrefy B

|| Zasigg powigkszonej Podstrefy B
Zasieg Podstrefy A
Zasigg Podstrety B

Rysunek 19: Obszary Strefa Ptatnego Parkowania [25]

(B

g Sek SV 4

4) Wybranych systemow parkowania;

Rysunek 20: Proponowane lokalizacje parkingow typy P&R [25]
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i
.

Rysunek 21: Proponowane lokalizacje typu P&G [25]

Pozostate parkingi:

a) typu K&R (przy obiektach: PKP, PKS, Opera Nova, Filharmonia Pomorska, Urzad Wojewodzki),

b) parkingi dla samochodéw ciezarowych:

— przy DK nr 80 — ul. Fordonska poélnocna strona tej ulicy — mozliwa lokalizacja pomigdzy
ul. Wyszogrodzka a Bydgoszcz Wschod),

— przy DK nr 10 — w poblizu Bydgoskiego Parku Przemystowego, przy DK nr 5 — ul. Armii Krajowej —
obecna stacja paliw przy skrzyzowaniu z ul. Jezdziecka,

— przy DK nr 10 nr 80 - ul. Grunwaldzka (obszar bez zabudowy),

c) parkingi dla autobusoéw turystycznych i czarterowych (przy Hali Luczniczka).

5) Planowanego docelowego uktadu drog rowerowych w miescie oraz powigzanie droég rowerowych
z systemami transportu publicznego oraz parkingami P&R;

e e s

Rysunek 22: Uktad planowanych drog rowerowych na terenie miasta [25]
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6) Transportu publiczny opartego o infrastrukture tramwajowa;

o [ Bydgoszcz 1 /

T T T

Rysunek 23: Planowany uktad linii transportu zbiorowego w Bydgoszczy w 2050 r. [25]

7) Zarzadzania przestrzenig drogowa w oparciu o ITS.

I

Rysunek 24: Mapa przedstawia obszar sieci drogowej objetej system ITS dla pierwotnego zakresu, tj. po realizacji
projektu Inteligentne Systemy Transportowe w Bydgoszczy, ktory byt realizowany w latach 2013-2015. [25]

Obecnie system zostal rozbudowany o kolejne obszary, a takze w planie jest jego dalsza rozbudowa.
Rozbudowa zaplanowana jest wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej, Kujawskiej, Wojska Polskiego, Torunskiej. Jako
zatgcznik dotgczono mape pogladows z planowanym obszarem sieci drogowej objetej system ITS w 2019 1.
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3.21.1. WPLYW WYBRANYCH INWESTYCJI NA KLIMAT AKUSTYCZNY MIASTA.

W aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy”, ktora zostata
przyjeta uchwatg Rady Miasta Bydgoszczy w roku 2013, poddano analizie 2 inwestycje drogowe w zakresie
wptywu na klimat akustyczny miasta: remont ulicy Gdanskiej oraz przebudowg ulicy Nakielskiej.

Z zadan zostatl zrealizowany jedynie remont ul. Gdanskiej. Z wynikoéw mapy akustycznej wynika, ze nie ma
przekroczen w zakresie hatasu tramwajowego, natomiast na hatas drogowy narazonych w niewielkim zakresie
jest pig¢ obiektow mieszkalnych. Ulica Nakielska bgdzie przebudowywana na innym odcinku.

W niniejszym dokumencie pozostawiono prognozowany wplyw budowy obwodnicy poéinocnej (S5) na
natgzenie ruchu na Alei Kardynata Wyszynskiego na odcinku od Ronda Fordonskiego do wiaduktu
kolejowego.

Plany inwestycyjne Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zakladaja realizacje inwestycji
polegajacej na budowie obej$cia miasta Bydgoszczy od strony pdinocno-zachodniej, na odcinku od wezta
Wilcze przez miejscowos$ci Maksymilianowo, Tryszczyn, Pawtowek, Lisi Ogon do wezta Biate Blota
W miejscowosci Biate Blota. Inwestycja przewiduje podniesienie klasy technicznej istniejacego ciggu drogi
krajowej nr 5 do klasy drogi ekspresowej (S5 i S10).

Inwestycja ta wplynie na poziom halasu m.in. na ul. Kujawskiej, Al. Jana Pawla II i Al. Kard.
Wyszynskiego.

Obecnie zabudowa wielorodzinna poddana jest ponadnormatywnemu oddziatywaniu hatasu, a z uwagi na
wysoko$¢ zabudowy ekranowanie jej nie byloby skuteczne. Po realizacji inwestycji zarzadca drogi powinien
wprowadzi¢ odpowiednie ograniczenia zwigzane z poruszaniem si¢ samochoddéw tranzytowych
W szczegolnosci ciezarowych. Na potrzeby modelowania hatasu w rejonie Al. Kard. Wyszynskiego ZDMiKP
udostepnit prognozowane parametry ruchu na lata po wybudowaniu S5, 2030 oraz 2030 z wylaczeniem ruchu
pojazdoéw cigzarowych, ktore jako dane wejsciowe zostaty wprowadzone do programu obliczeniowego Cadna
A. Uzyskano mapy imisyjne, ktore wskazuja poziomy hatasu w otoczeniu drogi.

v v v v

Rysunek 25: Mapy imisyjne hatasu drogowego A- prognoza 2022, B- prognoza 2030, C- prognoza 2030
z wylaczeniem transportu ciezkiego dla wskaznika Lpwn
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W celu doktadnego przeanalizowania map prognostycznych, wybrano 3 budynki:
1) przy Al. Kard. Wyszynskiego 32;
2) przy ul. Zmudzkiej 13;
3) przy ul. Zmudzkiej 5

1 okreslono zmiany poziomu hatasu w poblizu elewacji narazonej na hatas pochodzacy od drogi krajowe;.
Wyniki zebrano w tabeli ponizej. Kolorem czerwonym zaznaczono wartosci, ktore wykraczaja poza przyjete
standardy jakosci srodowiska.

Wyniki wskazuja, ze na terenie oddzialywania Al. Kard. Wyszynskiego mogg zosta¢ dotrzymane
dopuszczalne poziomu hatasu tylko wskaznika Lopwn przy zalozeniu wyeliminowania transportu ciezkiego
(z wytaczeniem transportu publicznego). [2]

Tabela 17: Wyniki prognozy w formie tabelarycznej

Poziom Mana akustvczna Prognoza po Prognoza 2030 bez

dopuszczalny P 2017y oddaniu odcinka S5 Prognoza 2030 samochodow

Adres budynku hatasu do uzytkowania ciezarowych

Wskaznik | Wskaznik| Wskaznik |Wskaznik| Wskaznik |Wskaznik| Wskaznik |Wskaznik| Wskaznik |Wskaznik
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN

Al. Kard. Wyszynskiego 32 68 59 75,5 68,5 73,8 70,2 70 66,9 66,1 63,9
Zmudzka 13 68 59 74,1 65,75 71,4 69,5 71,7 68,9 67,8 65,3
Zmudzka 5 68 59 71,1 62,8 73,5 67,4 72,4 68,8 67,1 64,3

———

—a—
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Rysunek 26: Mapy imsyjne hatasu drgowego A- prognoza 2020, B- prognoza 2030, C- prognoza 2030
Z wylgczeniem transportu cigzkiego dla wskaznika L.
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3.2.2. PLANY INWESTYCYJNE | ORGANIZACYJINE ZARZADCOW ZRODEL HALASU

3.2.2.1. ZARZADCA DROG I LINII TRAMWAJOWYCH W MIESCIE

Bydgoszcz realizuje zalozenia wyzej analizowanych strategii, polityk i planéw, ktore przektadaja sie na
konkretne zamierzenia inwestycyjne majace juz zapewnione finansowanie.

Wszystkie zadania inwestycyjne mogace wplynaé na stan akustyczny, a wynikajace z przyjetego budzetu
miasta zostaly ujete w tabeli ponize;j.

Tabela 18: Realizowane lub planowane do realizacji przedsigwzigcia majace wptyw na klimat akustyczny
miasta [28] [34]

Szacunkowy Podmiot
Planowany : L
L . koszt catej | odpowiedzialny
Lp. Dziatanie termin . = S
realizacii inwestycji za realizacjg
. [tys. z1] zadania

Budowa bus pasow wzdhuz:

— w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej

1. do granicy miasta, do 2020 16 100 ZDMIiKP

— ul. Waty Jagiellonskie na odcinku od ul. Nowy
Rynek do ul. Zbozowy Rynek.

Przebudowa torowiska tramwajowego w ciagu

ul. Torunskiej.

Budowa trasy tramwajowej wzdhuz ul. Kujawskiej

na odcinku od ronda Kujawskiego do ronda

3 Bernardynskiego wraz z rozbudowa uktadu

" | drogowego, przebudowa infrastruktury transportu

szynowego oraz zakupem taboru w Bydgoszczy

(buspas w ramach inwestycji wzdluz ul. Kujawskiej

Budowa II etapu ul. Oginskiego na odcinku

od ul. Wojska Polskiego do ul. Jana Pawta II.

Budowa trasy tramwajowej tgczacej ul. Fordonska

z ul. Torunska wraz z rozbudowa uktadu drogowego

oraz przebudowa infrastruktury transportu

szynowego w Bydgoszczy.

Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezta

Zachodniego do granic miasta.

Przebudowa mostu przez Kanat Bydgoski w ciggu
ul. Minskiej w Bydgoszczy.

Budowa systemu Park&Ride oraz Park&Go wraz
z realizacja infrastruktury technicznej.

9. | Budowa drég dla rowerow. do 2020 13070 ZDMIiKP

Budowa drog dla rowerow w ciagu ulicy

do 2020 44 000 ZDMiKP

do 2020 270 588 ZDMiKP

do 2018 44998 ZDMiKP

do 2020 80 500 ZDMiKP

do 2019 134 010 ZDMIiKP

do 2018 5700 ZDMiKP

do 2022 34 550 ZDMiKP

10. S do 2018 7 500 ZDMIiKP
Grunwaldzkiej.

11 P_rzebudowa dr_og gminnych o nawierzchni do 2022 131 000 ZDMIiKP
nieutwardzonej.

12. | Remonty infrastruktury tramwajowej. do 2025 25292 ZDMIiKP

Realizacja inwestycji wymienionych w tabeli bedzie miata znaczenie lokalne. Poprawa nawierzchni
i ptynnos$ci ruchu spowoduje redukcj¢ hatasu od 2 do 3 dB.

3.2.2.2. ZARZADCA TABORU AUTOBUSOWEGO

Taborem autobusowym zarzadzaja Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Bydgoszczy. Obecnie
flota skalda si¢ ze 155 nowoczesnych autobuséw (rok produkcji od 2007 do 2017).

Ponadto Miasto Bydgoszcz, w celu usprawnienia komunikacji miejskiej, zamierza dokona¢ zakupu
10 autobusow elektrycznych do 2019 r. oraz 10 w kolejnym etapie. [38]
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3.2.2.3. GENARALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Droga krajowa nr 5 biegngca z potudnia w kierunku poéinocnym stanowi jedna z gltownych drog
o strategicznym znaczeniu dla gospodarki. Droga krajowa nr 5 w swym przebiegu spina cztery wielkie
aglomeracje: Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz oraz Gdansk.

Plany inwestycyjne Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zaktadajg realizacje inwestycji
polegajacej na budowie obejscia miasta Bydgoszczy od strony potnocno — zachodniej, na odcinku od wezta
Wilcze przez miejscowo$ci Maksymilianowo, Tryszczyn, Pawtowek, Lisi Ogon do wezla Biale Blota
W miejscowosci Biate Btota.

Legenda
=== autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w u2ytkowar >
=——=autostrady, drogi ekspre Arhots
autostrady, drogi ekspresow m
-
autostrady, drogi ekspresowe dnice w przygotowaniu Canin
(A1) numery autostrad i drég ekspresowych locie Grudziadz

7

Orodnca

Wioclawek

Rysunek 27: Istniejace i planowane szlaki komunikacji kotowej wokot Bydgoszczy [48]

Budowa trasy spowoduje wyeliminowanie ruchu tranzytowego zarowno ci¢zkiego, jak i osobowego z terenu
Bydgoszczy. Glownie odcigzeniu ulegnie ul. Kujawska, Aleja Jana Pawla II 1 Kardynata Wyszynskiego.
Spodziewana jest redukcja hatasu do 3 dB (patrz punkt 3.2.1.1.3.).

Dla ww. inwestycji Wojewoda Kujawsko-Pomorski wydatl Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej
(ZRID) dla odcinka drogi ekspresowej S5: Tryszczyn — Biate Btota. Wydane sg juz decyzje ZRID dla calej
130 km trasy. Decyzja ZRID umozliwia przej¢cie nieruchomosci pod budowang droge. [52]

3.2.2.4. POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Od 2016 r. trwa remont linii kolejowej nr 201 na odcinku Nowa Wie§ Wielka-Bydgoszcz Wschod-
Maksymilianowo, bedacej towarowa obwodnica Bydgoszczy. Stanowi ona alternatywna, do linii kolejowej
131, tras¢ na Pomorze. Wykorzystywana jest przez pociggi towarowe, ktore moga omija¢ stacj¢ Bydgoszcz
Glowna.

Na terenie Bydgoszczy planowane sa modernizacje istniejacej linii kolejowych C-E 65 na odcinku Zdunska
Wola-Karsznice-Bydgoszcz-Tczew (2017-2023). W styczniu 2017 r. zostal ogloszony przetarg na
zaprojektowanie i wykonanie robot budowlanych na podniesienie parametrow technicznych linii kolejowej
Inowroctaw-Bydgoszcz-Tczew (odcinek Nowa Wie§ Wielka - Twarda Goéra). [29]

Modernizacja wptynie na poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie linii, eliminujagc ponadnormatywne
przekroczenia na terenach chronionych akustycznie.
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3.2.25. PORT LOTNICZY W BYDGOSzZCzZY

Do 2022 r. Port Lotniczy w Bydgoszczy bedzie podejmowat szereg dziatan inwestycyjnych. Wptynaé¢ na
klimat akustyczny moze jedno zadanie polegajace na remoncie drogi startowej wraz z jej przedluzeniem, ktore
bedzie realizowane w latach 2018-2022. [31]

3.2.3. WNIOSKI

Przyczyna ponadnormatywnego hatasu na terenie Bydgoszczy jest uktad drogowy wraz z transportem.
Analizowane dokumenty w sposéb kompleksowy wskazuja mozliwosci realizacji zrbwnowazonego rozwoju
transportu w miescie. Przyjete w nich zalozenia wpisuja si¢ kierunki ochrony przed ponadnormatywnym
hatasem. Niezbgdng inwestycja dla prawidtowego funkcjonowania uktadu drogowego jest budowa obwodnicy
Bydgoszczy pozwalajaca na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z gesto zaludnionych obszaréw miasta.

Powyzsza inwestycja, w korelacji z przedsiewzigciami realizowanymi przez miasto, pozwoli na odcigzenie
gléwnych drog w Bydgoszezy 1 mozliwi zmiane przebiegu drog krajowych (nr 5).

Dodatkowo nalezy wskaza¢ na rekomendowane nastepujace dzialania, ktérych celem jest ograniczenie
ponadnormatywnego hatasu:

— zmniejszenie predkosci ruchu,

— budowa ekranow akustycznych,

— remonty istniejgcej infrastruktury,

— ograniczenia i zakazy ruchu pojazdow cigzkich,
— uporzadkowanie systemu parkowania.

Realizowane i1 bedgce w planach dziatania inwestycyjne zwigzane z budowa nowych drog
i uporzgdkowaniem istniejgcej sieci drogowej, bez podejmowania dodatkowych dziatan, spowodowatyby
znaczne ograniczenie hatasu na terenie miasta do 3dB.

3.3. PRZEPISY PRAWA | DECYZJE ADMINISTRACYIJNE MAJACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

3.3.1. PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI PROGRAMU

3.3.1.1. DYREKTYWA 2002/49/WE

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Bydgoszczy spelnia wymagania Dyrektywy
2002/49/WE, art. 84 i 119 Po$ oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
W sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $§rodowiska przed hatasem
(Dz.U. Nr 179, poz. 1498).

Niniejszy Program jest zgodny z podstawowym dokumentem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki
ochrony przed halasem - Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku. Dyrektywa wprowadzita trzy
podstawowe, nastgpujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

— ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie wspdlnych wskaznikéw oceny hatasu i wspolnych
europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),
— sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wedlug jednolitego kryterium obszarow

(art. 7 Dyrektywy),

— opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw ochrony srodowiska przed
hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng, zgodnie z artykutem 1 ust. 1¢c Dyrektywy 2002/49/WE, panstwa
cztonkowskie zobowigzane sg przyja¢ plany dziatan zmierzajace do ,,zapobiegania powstawaniu hatasu
w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie
hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego $srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa”.

Zgodnie z zatagcznikiem V Dyrektywy plan dziatan musi zawiera¢ co najmniej nast¢pujace elementy:

— opis danej aglomeracji, jej glownych drog, gtownych linii kolejowych lub gtéwnych lotnisk i innych
uwzglednionych zrddet hatasu,

— odpowiedzialne wtadze,

— kontekst prawny,

— wszystkie obowigzujgce wartosci graniczne zgodnie z art. 5,

— podsumowanie wynikow sporzadzania map hatasu,

— szacunkowa liczb¢ o0s6b poddanych dziataniu hatasu, okre$lenie probleméw i sytuacji wymagajacych
poprawy,

— historie spotecznych konsultacji organizowanych zgodnie z art. 8 ust. 7,

— wszelkie obowigzujace juz srodki zmniejszania halasu i wszelkie przygotowywane przedsigwzigcia,
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— dzialania, jakie wlasciwe wladze zamierzaja podja¢ w ciagu najblizszych pigciu lat, tacznie ze srodkami
zachowania obszaréw ciszy,
— dlugofalows strategie,
— dane finansowe (o ile sg dostgpne): budzety, ocena efektywnos$ci kosztowej, ocena relacji koszt/korzysc,
— przewidywane przepisy, sluzace ocenie wdrozenia i wynikow planu dziatan.
W odniesie do programéw Dyrektywa wprowadza takze:
— zasady informowania spoleczenstwa o stanie klimatu akustycznego $rodowiska oraz zrealizowanych
planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),
— obowiazek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art. 10 Dyrektywy).
3.3.1.2. PRAWO OCHRONY SRODOWISKA
Przepisy unijne zostaly wprowadzone do polskiego porzadku prawnego i zawarte s3 w Dziale V ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2017 r. poz. 519 z p6zn. zm.).
Artykut 117 ustawy Po$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje si¢
W ramach panstwowego monitoringu $rodowiska na podstawie wynikow pomiaréw poziomoéw hatasu
okreslonych wskaznikami hatasu Lown | Ln oraz z uwzglednieniem pozostalych danych, w szczegdlnosci
demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu. Art. 119 ustawy
wskazuje natomiast, ze programy ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla terendéw, na ktorych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego,
a organem wiasciwym dla przyjecia programu w miastach na prawach powiatu jest rada miasta.
Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony §rodowiska przed hatasem to:
— zapewnienie mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie
programu ochrony §rodowiska przed hatasem,
— uchwalenie w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej,
— obowiazek aktualizacji co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku wystagpienia okolicznosci
uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji.
3.3.1.3. ROZPORZADZENIA MINISTRA SRODOWISKA
Artykut 119 ust.1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska okresla dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program
ochrony $rodowiska przed hatasem. Szczegdtowe kryteria dotyczace plandéw dzialan oraz metodyke jego
wykonania okre$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegblowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz.U.
Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, program musi uwzglednia¢ rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdlowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz.U. Nr 179 poz. 1498).
Powyzsze rozporzadzenie jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Po$ i stanowi podstawowy
przepis prawny okreslajacym zasady wykonania programu ochrony $§rodowiska przed hatasem w Polsce.
Rozporzadzenie okresla migdzy innymi, ze pogram ochrony srodowiska przed hatasem musi sktada¢ sig z:
1) czesci opisowej, obejmujace;j:
— charakterystyke obszaru objetego zakresem programu,
— wskazania naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku oraz zakres dziatan niezbgdnych do
przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku,
— termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania;
2) czesci wyszezegoblniajacej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu, ktora zawiera:
a) organy administracji wlasciwe w sprawach:
—przekazywania organowi przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach, ktoérych
ustalenia zmierzaja do osiggnigcia celd6w programu,
—wydawania aktow prawa miejscowego,
— monitorowania realizacji programu lub etapow programu,
b) podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki;
3) czesci uzasadniajacej zakres zagadnien objetych programem zawierajacej:
— dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych,
— Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem wraz z oceng ich
skutecznosci i analizg poniesionych kosztow,
— analiz¢ materiatéw, dokumentdw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.
Omawiane rozporzadzenie odnosi si¢ takze do harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan.
Harmonogram ten winien by¢ determinowany wielko$cia przekroczen w zaleznosci od przeznaczenia terenu, na
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ktorym przekroczenia sg notowane. Pomoca w ustalaniu kolejnosci dziatan ochronnych jest wprowadzony do

niniejszego rozporzadzenia tzw. wskaznik M, szerzej omowiony w dalszym czg¢sci Programu.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow

hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r. poz. 112)

W wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE do polskiego ustawodawstwa wprowadzono m.in.
wskazniki stuzagce do realizacji dlugofalowej polityki hatasowej. Sg to:

— dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciaggu wszystkich
dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w ustawie Po$ jako
Lown,

— dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich
por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako L.

Wskazniki te stuza obligatoryjnie do opracowania map akustycznych, a na ich podstawie — do opracowania
szczegdlowych rozwigzan programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Poziomy hatasu przyjmujg r6zne wartosci w zaleznosci od:
— rodzaju zrodta hatasu,
— funkcji urbanistycznej terenu.

Tabela 19: Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku [6]

Dopuszczalny dlugookresowy
$redni poziom dzwicku A w dB

Pozostale obiekty i dziatalnos¢

. - )
Drogi lub linie kolejowe bedaca #rédiem halasu

Lp. Rodzaj terenu Lown Ln Lown Ln
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny odniesienia odniesienia rowny odniesienia
wszystkim dobom | réwny wszystkim [ wszystkim dobom | rowny wszystkim
w roku porom nocy w roku porom nocy

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub

2. czasowym pobytem dzieci 64 59 50 40
i mlodziezy

¢) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow? 70 65 55 45

Objasnienia:

Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancOw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych
wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
$rodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowag mieszkaniowg z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

1)

2)

Nalezy kierowa¢ si¢ zasada, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi
z akustycznego punktu widzenia. Pozostale tereny, ktérym nie przypisuje si¢ pozioméw dopuszczalnych nie
podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwickowe;.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz.U. Nr 187 poz. 1340)

Omawiany akt prawny dotyczy nie tylko zagadnien odnoszacych si¢ do map akustycznych, lecz takze
zwigzanych z opracowywaniem programoéw ochrony srodowiska przed hatasem.
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Rozporzadzenie to okresla niezbedny zakres informacji, ktéry powinien by¢ zawarty na mapie akustycznej
bedacej podstawg opracowania programu naprawczego.

W rozporzadzeniu zawarto migdzy innymi przepis, iz w zakres danych czesci graficznej mapy akustycznej
powinny by¢ wlaczone mapy zawierajgce proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego,
a wynikajace z potrzeb ochrony przed hatasem. W szczegdlno$ci na mapach tych powinny zosta¢ naniesione
proponowane obszary ciche.

Przepis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, zwraca uwage na obowigzek nie tylko poprawy
stanu klimatu akustycznego, lecz takze stosowania dziatan prewencyjnych.

3.3.2. PRAWO MIEJSCOWE

3.3.2.1. MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W Bydgoszczy obowigzujg obecnie 144 plany zagospodarowania przestrzennego. Od 2008 r. w planach
uwzglednione sa wymagania dotyczace ochrony przed hatasem w odniesieniu do kwalifikacji terenu
podlegajacego ochronie akustyczne;.

3.3.2.2. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Kompetencje do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania posiada sejmik wojewodztwa oraz rada
powiatu (Rada Miasta Bydgoszczy) (art. 135 Po$).

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okresla si¢ jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposobu korzystania z terenu. Ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania ma stanowi¢ granice, poza ktorg nie bedzie mozna emitowaé ponadnormatywnego
poziomu hatasu. Jezeli w zwigzku z ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomosci, korzystanie z niej w
dotychczasowy sposob stato si¢ niemozliwe lub istotnie ograniczone, to wilasciciel nieruchomos$ci moze zadaé
wykupienia nieruchomosci w calosci lub jej czesci (zgodnie z art. 129 Pos).

Utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania uwzglednia si¢ w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Na terenie Bydgoszczy nie ma obszarow ograniczonego uzytkowania.

3.3.2.3. OBSZARY CICHE W AGLOMERACIJI

Na terenie miasta znajduja si¢ obszary, na ktorych nie wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn. Obszary te moga zosta¢ poddane prawnej ochronie i na podstawie
art. 118b Pos ustanowione obszarami cichymi w aglomeracji.

Rada Miasta Bydgoszczy wyznaczajac obszary ciche moze wprowadzi¢ ograniczenia w sposobie
korzystania z nieruchomosci (art. 130 ust. 1 pkt. 3 Pos$). W takim przypadku, wlasciciel nieruchomosci moze
wystapi¢ do Prezydenta Miasta Bydgoszczy z zadaniem wyptaty odszkodowania. Wysokos¢ odszkodowania
Prezydent ustala w drodze decyzji (art. 131 ust. 1 Po$). Wiasciciel nieusatysfakcjonowany wysoko$cia
odszkodowania moze w odniesieniu do uzyskanej decyzji wnie$¢ powodztwo do sagdu powszechnego (art. 131
ust. 2 Po$).

Wyznaczenie obszaréw cichych w aglomeracji jest wiazace dla organéw sporzadzajacych plany
zagospodarowania  przestrzennego oraz organéw wydajacych decyzje o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu (art. 73 ust. 1 pkt. 2a Pos).

W ramach Mapy akustycznej na obszarze Bydgoszczy wyznaczono tereny, ktore nie maja przekroczonych
standardow jakosci srodowiska (tereny ciche). Niektore z nich moga by¢ ustanowione obszarami cichymi
w aglomeracji. Moze to dotyczy¢ istniejacych obszarow rekreacyjno-wypoczynkowych na terenie miasta.
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Rysunek 28: Obszary, na ktorych nie wystepuja przekroczenia wskaznika Lown [1]

3.3.3. DECYZJE ADMINISTRACYIJNE MAJACE WPLYW NA POZIOM HALASU ORAZ
DOKUMENTY WYKORZYSTYWANE W POSTEPOWANIACH ADMNISTRACYJNYCH

Podmioty gospodarcze powodujace negatywne oddzialywanie na srodowisko ponosza odpowiedzialnos$¢ za
wprowadzanie ponadnormatywnego hatasu do $rodowiska. Na podstawie art. 115a Pos, w przypadku
przekraczania dopuszczalnych poziomdéw hatasu poza teren zakladu, wydaje si¢ decyzje o dopuszczalnym
poziomie hatasu. Na terenie Bydgoszczy od 2009 r. wydano 6 decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu.

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych pozioméw halasu drogowego nie wymaga indywidualizacji
w formie decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Na terenie objetym Programem dla wyszczegdlnionych odcinkow tras komunikacyjnych nie prowadzono,
na zadnym szczeblu administracji publicznej, postgpowan administracyjnych, zobowigzujacych zarzadce zrodta
hatasu do zmniejszenia jego ponadnormatywnego oddziatywania np. na podstawie art. 362 Pos. Natomiast
w ramach realizacji inwestycji na terenie Bydgoszczy opracowano szereg dokumentow na potrzeby
prowadzonych postgpowan dotyczacych wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolen
na budowe.

3.3.4. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI Z INSTALACII I URZADZEN W TYM POJAZDOW,
KTORYCH FUNKCJIOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA SRODOWISKO

3.3.4.1. HALAS Z INSTALACIJII URZADZEN

Regulacje dotyczace hatasu z poszczegdlnych urzadzen technicznych zawarte sg w wydanym przez Ministra
Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej rozporzadzeniu z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnetrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U.
Nr 263, poz. 2202 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie to okresla:

1) zasadnicze wymagania dla urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do srodowiska;

2) procedury oceny zgodnosci;

3) metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia przeznaczone do uzywania na zewnatrz
pomieszczen;
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4) wzor znaku CE i sposob oznakowania urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen
oraz 0znaczania gwarantowanego poziomu mocy akustycznej;

5) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajacych ograniczeniu
emisji hatasu, dla ktorych w procesie oceny zgodno$ci jest niezbedny udziat jednostki notyfikowanej;

6) rodzaje urzgdzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajacych tylko oznaczeniu
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, dla ktérych proces oceny zgodno$ci jest objety
deklarowaniem zgodnosci przez producenta urzadzenia lub jego upowaznionego przedstawiciela.

3.3.4.2. HALAS ZE SRODKOW TRANSPORTU

Zgodnie z art. 155 Po$ $rodki transportu powinny spetnia¢é wymagania ochrony $rodowiska okre$lone
W ustawie oraz w przepisach odregbnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizSze przepisy prawne.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260)
pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie
zaklocato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego poziom okreslony
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazddéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z p6zn. zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

1) w odniesieniu do pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym - wartoéci ustalonej w trakcie

badan homologacyjnych o 5 dB (A);

2) W odniesieniu do pozostaltych pojazdéw - wartosci podanych w ponizszej tabeli "Poziom hatasu
zewngtrznego".

Tabela 20: Poziom hatasu zewnetrznego [10]

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o0 zaptonie o0 zaptonie
iskrowym samoczynnym

Mqtocykl z s11n1‘kler¥1 o pOJGI;lIlOSCl skokowe;j: 94 dB(A) i

1 - nie przekraczajacej 125 cm 96 dB(A) i
- wigkszej niz 125 cm®

2 | Samochdd osobowy 93 dB(A) 96 dB(A)
Pojazd samochodowy o0 dopuszczalnej masie catkowitej

3 nieprzekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego 93 dB(A) 102 dB(A)

4 | Inny pojazd samochodowy 98 dB(A) 108 dB(A)

Dla ciaggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia) poziom hatasu
zewngtrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odleglosci 0,5 m nie moze przekraczac
104 dB(A), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednocze$nie nalezy
zaznaczy¢, ze ustawowe warto$ci emisji hatasu z pojazdéw nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu
technicznego pojazdow dopuszczanych do ruchu drogowego.

W odniesieniu do pojazdéw kolejowych mozna spotka¢ ogolne zapisy w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkow technicznych eksploatacji
pojazddéw kolejowych (Dz.U. Nr 212, poz. 1771 z pézn. zm.). Przepisy nie odnosza si¢ bezposrednio do emisji
hatasu z pojazdow kolejowych a jedynie wskazujg ogdlne warunki techniczne eksploatacji tychze pojazdow.

Nadal na szczeblu europejskim trwaja prace dotyczace zmiany przepisow w zakresie emisji hatasu
z pojazdow. W 2011 r. Komisja Europejska przedstawita wniosek, majacy na celu ograniczenie hatasu
emitowanego przez samochody osobowe, lekkie pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie i ciezkie
pojazdy cigzarowe. W przypadku samochodow osobowych, lekkich pojazdow dostawczych, autobusow
i autokaréw dopuszczalne wartoéci hatasu bylyby obnizane w dwodch etapach, za kazdym razem o 2 dB(A).
W przypadku samochodéw cigzarowych poziom redukcji wynidstby 1 dB(A) w pierwszym etapie i 2 dB(A)
w drugim etapie. Pierwszy etap zaczalby obowigzywa¢ dwa lata po opublikowaniu tekstu (po jego
zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i panstwa cztonkowskie), za§ drugi — po kolejnych trzech latach.
Lacznie $rodki te umozliwig ograniczenie dokuczliwosci hatasu wytwarzanego przez pojazdy o okoto 25%.
Ponadto Komisja zamierza wprowadzi¢ nowe, bardziej wiarygodne metody pomiaru emisji hatasu.
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Jednoczesnie, proponuje sie, aby pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe z napgdem elektrycznym byly
opcjonalnie wyposazone w generatory dzwigku, ktore uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi.

3.4. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Celem strategicznym odnoszacym si¢ do ochrony klimatu akustycznego Bydgoszczy jest osiagnigcie
normatywnej wartosci poziomu hatasu w srodowisku, wyrazonej przy pomocy wskaznika oceny, ktérym jest
poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn. W niniejszym Programie prawie wszystkie analizy odnoszg sie do
tego wiasnie wskaznika. W wigkszosci przypadkow przywrdcenie wartosci dopuszczalnych dla wskaznika
Lown spowoduje obnizenie wskaznika L.

Majac na uwadze plany miasta oraz jego priorytety inwestycyjne, zatozono stopniowa redukcj¢ liczby oséb
narazonych na hatas. Calkowita eliminacja istniejacych przekroczen jest niemozliwa biorgc aktualne aspekty
techniczne i organizacyjne oraz dopuszczalng emisj¢ ze Srodkow transportu. Na potrzeby niniejszego Programu
przyjeto nastepujace zatozenia obnizania ilosci oséb narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy o 20%
do 2022 .

Etap do 2022 obejmuje, $rodki techniczno-organizacyjne ochrony przed hatasem:

— budowe niezbednych ekranow akustycznych,
— zastosowanie nawierzchni o zmniejszonej hatasliwosci,
— modernizacje linii kolejowych.
Na potrzeby niniejszej aktualizacji Programu wyznaczone obszary Programu z 2013 r. zostaly zweryfikowane
pod katem przekroczen standardow jakosci Srodowiska.
Dla terenow przekroczen zostaly okreslone dziatania do wykonania w kolejno$ci wynikajacej z zastosowanego
wskaznika M opisanego szczegdtowo ponizej.
W zakres Programu nie wchodzg inwestycje drogowe, ktore sg realizowane lub planowane do realizacji (np.
przebudowa ul. Grunwaldzkiej z zastosowaniem mniej halasliwej nawierzchni oraz ekranami akustycznymi
przy zabudowie chronionej). Maja one znaczenie dla obnizenia poziomow hatasu w miescie, a ich
oddzialywanie na srodowisko powinno by¢ zgodne z obecnymi wymogami ochrony srodowiska.

3.4.1. WSKAZNIKI PROGRAMU

Dziatania Programu dla poszczegdlnych osiedli zostaly opisane poprzez wskazniki:

1) Wskaznik M (M);
2) Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Rozwigzania Antyhatasowego (Eekol);
3) Wspotczynnik Efektywnosci Ekonomicznej Rozwigzania Antyhatasowego (Eekon);
4) Wskaznik Korzysci Spotecznych (WKS).

Wskaznik M wynika wprost z przepisoéw prawnych i ma znaczenie przy ustalaniu kolejnosci realizowanych
zadan naprawczych, pozostale wskazniki maja znaczenie jedynie pomocnicze (informacyjne). Wszystkie
wskazniki w odniesieniu do poszczegdlnych obszarow zostaty przedstawione w tabeli 24.

3.4.1.1. WSKAZNIK M

Kolejnos¢ realizacji zadan na terenach mieszkaniowych wymienionych w tabeli 24 okreslono przy pomocy
wskaznika M, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz.U.
Nr 179, poz. 1498).

Wskaznik M ma postac:

M=0.1'm-( 10%1"2F—-1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielko$cig bezwymiarowa, wiazaca wielkos$¢ przekroczen z liczbg ludnosci przebywajacej
W obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepu;ja.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ 0 na obszarach, gdzie nie ma przekroczen lub ludzi narazonych na
ponadnormatywny hatas. Dziatania podejmuje si¢ w pierwszej kolejnosci na terenach o najwyzszej warto$ci
wskaznika M.

Na potrzeby niniejszego opracowania obliczenia wskaznika M wykonano w odniesieniu do niewielkich
fragmentow ulic.
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powstafcdw Wikp:

Rondo
Skrzetuskie
/
'
M/sumaM (suma = 3419) :
I 0.000 - 0.005
0.005 - 0.010 '
I 0.010-0.015 '
I 0.015 - 0.020 Vionsy, - .
B 0.020 - 0.025 3
I powyzej 0.025 o

Rysunek 29: Przyktadowa mapa wskaznika M, rejon Alei Kardynata Wyszynskiego [1]

3.4.1.2. EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO
Obliczony wskaznik M zastosowano do oceny efektywnosci danego rozwigzania antyhatasowego.

Eekol Wyrazono wzorem:

£ -M=M 100%
M

ekol

gdzie:
M — wartos¢ wskaznika przed realizacjg zadan Programu,
M’ — wartos¢ wskaznika po realizacji zadan Programu.

Parametr Eexo nazwano Wspolczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on $cisle powiazany,
poprzez wskaznik M, z wielkos$cia emisji hatasu do srodowiska.

Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekoi pozwolit okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie byl brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujac dwa rozwigzania,
bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wspotczynnik Eekol jest wigkszy.

Jesli w wyniku dzialan naprawczych nastgpitoby wyeliminowanie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych
na danym obszarze, to efektywnos¢ ekologiczna zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.

3.4.1.3. EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO

Wielkoscia okreslajaca korzys¢ z zastosowanego rozwigzania redukcji hatasu jest skuteczno$¢ rozwigzania
antyhalasowego, wyrazona wzorem:

S=m:AL
gdzie:
S - skuteczno$¢ rozwigzania antyhalasowego,
m; — liczba 0s6b zamieszkujgcych dany obszar,

AL; — wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Skutecznos$¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludno$ci zamieszkujacej obszar i do stopnia redukcji
hatasu po zastosowaniu srodka antyhatasowego.

Poréwnujac koszt danego rozwigzania do jego skuteczno$ci otrzymano informacje o tym, ile kosztowaé
bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu realizacji
przedsigwzigcia do jego skutecznosci nazwano kosztochtonnoscig inwestycji (antyhatasowej).
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KCH = l—(
S
gdzie:
KCH — kosztochtonno$¢ inwestycji (antyhatasowe;j),
k — koszt inwestycji w mln zl,
S — skutecznos$¢ inwestycji.

Dzicki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy nakladzie najmniejszych $rodkow
dadza najwieksza redukcje hatasu obejmujac jak najwigksza liczbe osdb. Wspotczynnik jest najwiekszy przy
inwestycjach bardziej efektywnych ekonomicznie. Wyraza si¢ go wzorem:

1

~ KCH

3.4.1.4. WSKAZNIK KORZYSCI SPOLECZNYCH

Wzajemne powigzanie efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zadania pozwolito okresli¢ tzw.
Wskaznik Korzysci Spotecznych (WKS), ktory okreslony jest jako zaleznosc:

Eckan

WKS = Eeol * Ecjon

gdzie:
WKS — Wskaznik Korzysci Spotecznych
Zadania Programu, dla ktorych wartos¢ wskaznika WKS byla najwigksza, sg zadaniami najbardziej
korzystnymi spotecznie.

3.5. DOSTEPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA HALASU
3.5.1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM EMISJI | IMISJI HALASU DROGOWEGO
I SZYNOWEGO
W niniejszym Programie wyznaczajac kierunki dziatan zwiazane z redukcja hatasu z poszczegolnych zrodet
wzigto pod uwage wielkosci wptywajace na poziom hatasu na terenach chronionych.
Wielkos$ci wptywajace na poziom emisji hatasu drogowego to:
— rodzaj drogi,
— natezenie ruchu,
— struktura ruchu,
— plynnos¢ ruchu,
— predkos¢ pojazdow,
— rodzaj nawierzchni,
— nachylenie drogi,
— lokalizacja sygnalizacji §wietlne;j.
Wielkosci wptywajace na wielkos¢ emisji hatasu kolejowego:
— natezenie ruchu,
— predkos¢ pociagow,
— rodzaj i stan techniczny lokomotyw i wagonow - w szczegolnosci - powierzchni tocznej kot,
— rodzaj hamulcéw,
— rodzaj i stan techniczny torowisk,
— geometria tras (zakrety).
Wielkosci wptywajace na emisj¢ hatasu przemystowego to:
— lokalizacja instalacji,
— rodzaj instalacji,
— tryb pracy instalacji,
— stan techniczny.
Wielkosci wptywajace na rozchodzenie si¢ hatasu to przede wszystkim:
— odleglos¢ zabudowy od zrodta,
— wysokos$¢ zabudowy,
— gestos¢ zabudowy,
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warunki akustyczne wptywajace korzystnie lub nie na ,,niesienie si¢” dzwigku,
— odlegtos¢ przeszkod (np. pasa zieleni) od zrodia,

—  wysokos¢ pasa zieleni,

— szerokos¢ pasa zieleni,

—  wysokos¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego),

— uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych na
analizowanym obszarze.

Zakres zmiennosci hatasu drogowego dla poszczegolnych parametrow moze wynosic:

1) predkosé poruszajacych si¢ pojazdow: maksymalnie do 15 dB (30-130km/h);

2) charakter jazdy: 3 dB (gwaltowne ruszanie i hamowanie);

3) rodzaj opon samochodow, obcigzenie pojazdow i cisnienie w oponach: do 8 dB;
4) rodzaj nawierzchni: 17 dB.

Zarzadca drogi moze mie¢ bezposredni wptyw na rodzaj nawierzchni i predko$¢ jazdy, za$ jedynie
posrednio na jej charakter. Nie ma on wplywu na stan techniczny pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze
publicznej.

3.5.2. OGRANICZANIE RUCHU W MIESCIE

Na poziom hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej wptywa ilo$¢ samochoddéw poruszajaca
si¢ po drodze oraz udziat samochodow cigzkich w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochodéw ci¢zarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach szczegodlnie chronionych
przed halasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw ciezarowych na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie
trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te sa
rowniez stosowane w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochodow
ciezarowych w strefie §rodmiejskiej). Nie mogg one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na
innym obszarze chronionym. W zwigzku z tym rozwigzan takich nie mozna planowa¢ jedynie dla niewielkiego
obszaru miasta. Wlasciwie zrealizowana hierarchiczna koncepcja ruchu dla calego miasta, uwzgledniajgca
obszary z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. (lub nawet do 20 km/godz.) oraz sie¢ drog zbiorczych
i glownych z transportem ciezarowym, pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystng sytuacje
i W ostatecznym bilansie uzyska¢ w ramach calego obszaru miasta znacznie mniejsze obcigzenie hatasem
drogowym. Podane w niniejszym rozdziale poziomy skuteczno$ci srodkow ochrony przeciwdzwigkowej
nalezy potraktowac jako wartosci orientacyjne.

Tabela 21: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu [37]

Redurlai]ﬁ un[a(l;t);]z ema Redukcja hatasu [dB]
10 0.5
20 1.0
30 15
40 2.2
50 3.0
60 4.0
70 5.2
80 7.0

Mniej drastycznym S$rodkiem jest cze$ciowe ograniczenie procentowego udziatlu pojazdéw cigzkich
w potoku ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu pojazdow
cigzkich zmienia si¢ z predkoscia ruchu inaczej niz w przypadku hatasu pojazdow lekkich).

Tabela 22: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu [37]

Redukcja procentu pojazdoéw .
ciqzkicljl vf potoku rrl)lcjhu [%] Redukcja hatasu [dB]
0d 10do 0 3.9
0od20do 0 6.4
0d30do 0 8.3
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Zmniegjszenie potoku ruchu na terenach chronionych akustycznie mozliwe jest poprzez realizacje
i rozbudowe obwodnic pozamiejskich oraz tras alternatywnych. Uktad drogowy zwigzany z ruchem drogowym
tranzytowym powinien dazy¢ do catkowitego wyeliminowania tego rodzaju ruchu z terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej w miescie.

3.5.2.1. WSPIERANIE KOMUNIKACJI ROWEROWE]J]

Wskaznik motoryzacji dla Bydgoszczy utrzymuje tendencje wzrostowa w kolejnych latach (w 2002 r. —
345, w 2009 r. — 463, 2011 r.— 473, 2012 r.— 486, 2013 r.— 500, 2015 r. — 529, 2016 r. — 529 — liczba
samochodow osobowych na 1000 mieszkancoéw). Jak pokazujg wyniki badan 60% indywidualnych podrézy
samochodem w strefie srodmiejskiej duzych miast nie przekracza 3 km, a 30% podrézy jest nawet krotsze od
1,5 km. Takie odlegto$ci mozna bez wigkszych problemoéw pokona¢ rowerem, pieszo lub skorzysta¢ ze
srodkéw komunikacji publiczne;j.

Do przedsigwzigé strategicznych, ktore korzystnie wplyng na klimat akustyczny, nalezg réwniez
alternatywne S$rodki transportu, jakim niewatpliwie jest ruch rowerowy. Do jego prawidtowego rozwoju
konieczna jest budowa tras rowerowych i wypozyczalni roweréw, takich jak Bydgoski Rower Miejski (system
automatycznych wypozyczalni rowerowych funkcjonujgcych w Bydgoszczy). Nalezy podkresli¢, iz od czasu
wprowadzenia wypozyczalni roweréw oraz ciaglej rozbudowy sieci dréog rowerowych, rola komunikacji
rowerowe] zyskuje coraz wieksza popularno$¢ jako zamiennego $rodka transportu. Bydgoski Rower
Aglomeracyjny to sie¢ 37 samoobstugowych wypozyczalni roweréw (w tym 2 stacje komercyjne). Lacznie do
dyspozycji uzytkownikow przeznaczonych jest 395 rowerow (w tym 14 rowerdéw firm sponsorskich). Umowa
na obecny system rowerow publicznych obowigzuje do dnia 30 listopada 2017 r. W systemie na lata 2018-2020
zaplanowano uruchomienie 51 stacji w ramach podstawowego (gwarantowanego) zakresu zamowienia oraz
maksymalnie 25 stacji w ramach opcji dodatkowych.

W pozostatym zakresie nalezy:

— konsekwentnie realizowac zaplanowang i poddang konsultacji spotecznej sie¢ drog rowerowych,
— utrzymac i rozwija¢ rower miejski,

— stosowaé wlasciwe oznakowanie,

— dostosowac drogi jednokierunkowe dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku,
— zamyka¢ ulice dla ruchu samochodowego na rzecz deptakow,

— tworzy¢ strefy z ograniczonym ruchem samochodowym (np. do wybranych godzin),
— ogranicza¢ predkosci dla ruchu samochodowego do 30 km/h,

— instalowac¢ elementy architektoniczno-budowlane utatwiajgce przekraczanie drogi,
— instalowac stojaki dla rowerow,

— instalowac sygnalizacj¢ $wietlng uwzgledniajaca ruch rowerowy,

— prowadzi¢ akcje informacyjno-reklamowe.

3.5.2.2. ROZWOJ PRZYJAZNEJ KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Komunikacja zbiorowa, przy odpowiednim stanie technicznym i wysokim poziomie wykorzystania,
powoduje znacznie mniejsza emisj¢ hatasu i zanieczyszczen na osobg¢ niz indywidualna komunikacja
samochodowa. W tej sytuacji powinno podejmowa¢ si¢ dziatania majace na celu zwickszenie atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej.

Komunikacje zbiorowa nalezy wspiera¢ wprowadzajac nastepujace zasady:

— skrocenie taktow kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;j,

— zwigkszenie ilo$ci potaczen bezposrednich,

— Optymalizacja potaczen z przesiadkami,

— wilasciwa informacja i reklama,

— oferta pokrywajaca caty obszar miasta,

— $rodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy),

— $rodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego — zakazy wjazdu pojazdow do strefy
centrum miasta.

Komunikacja zbiorowa powinna by¢ nadal realizowana przez nowoczesny tabor autobusowy (autobusy
elektryczne) oraz cichy tabor tramwajowy.

3.5.2.3. PARKINGI

Nowa tendencjg i zarazem $rodkiem prowadzacym do redukeji ilosci pojazdow w obszarach chronionych
jest wykorzystanie gospodarcze miejsc do parkowania (zar6wno miejskich, jak i prywatnych).

Zalecane sg nastepujace sposoby:

— wyznaczenie obszaré6w parkowania tylko dla mieszkancow,
— ustalenie wysokosci optaty za parkowanie w zaleznos$ci od czasu parkowania,
— rezerwacja miejsc do parkowania pojazdow osob niepetnosprawnych,
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— rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodow dostawczych,

— montaz stojakéw dla rowerow,

— wprowadzanie zakazu parkowania w miejscach, ktére ze wzgledu na swdj charakter nie sg do tego wskazane
np. sgsiedztwo obiektow zabytkowych,

— sterowanie ilo$cig pojazdow mogacych parkowaé poprzez odpowiedni zapis w planach zagospodarowania,

— lokalizacja i agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mniej wrazliwych na hatas,

— lokalizacja parkingéw typu P&R, P&G na obrzezach miasta lub centrum przy zagwarantowaniu mozliwie
wygodnego dojazdu (srodkami komunikacji zbiorowej) lub dojscia do centrum.

System parkingdéw P&R (z ang. Park and Ride — czyli zaparkuj i jedZ) jest coraz bardziej popularny na
terenie Europy. Jego idea polega na wyznaczeniu odpowiednich miejsc parkingowych w poblizu wazniejszych
weztow przesiadkowych na obrzezach miast.

Z uwagi na niewielkie odlegtosci, mozliwe jest realizowanie systeméw P&G (z ang. Park and Go) przed
wjazdem do Srodmiescia — w przypadku ograniczania ruchu samochodowego w centrum miasta (np. poprzez
zmnigjszenie a nie zwigkszenie liczby miejsc parkingowych).

3.5.3. POPRAWA STANU NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Wiasciwy dobor nawierzchni drogowej i stosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych umozliwia
znaczne zmniejszenie hatasu drogowego.

Niezaleznie od przyczyny uszkodzenia nawierzchni (powierzchniowa czy konstrukcyjna) wptywa ona na
poziom emisji. Nalezy likwidowa¢ wszelkie spgkania, dziury, nieréwnos$ci (szczegdlnie poprzeczne) oraz
prawidtowo osadza¢ studzienki.

Nie nalezy stosowac nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci:

1) powierzchniowych utrwalen;

2) uszorstnionych nawierzchni typu SMA,;

3) betondw asfaltowych o uziarnieniu powyzej 16 mm;

4) klasycznych betonéw cementowych;

5) betonowej kostki brukowej z optymalnymi uktadami potaczen;
6) kostki kamiennej/granitoweyj;

7) betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potgczen;

8) betondéw cementowych poprzecznie rowkowanych.

Nawierzchnie halasliwe sg powszechnie stosowane na terenach osiedli mieszkaniowych, na ktérych
dominuje zabudowa jednorodzinna. Powoduje to, Ze ulica mimo lokalnego, jedynie dojazdowego charakteru,
0 niewielkim nate¢zeniu ruchu, jest zrodlem ponadnormatywnego hatasu. Efekt ten mozna jedynie skorygowac
poprzez wymiang nawierzchni, ale dziatanie takie w przypadku nowo wybudowanych ulic jest nieuzasadnione
ekonomicznie i nieproponowane w niniejszym Programie.

Normalng hatasliwo$cia charakteryzujg si¢ nawierzchnie:

1) SMA o uziarnieniu kruszywa powyzej 10 mm;
2) dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10-16 mm;
3) betony asfaltowe o uziarnieniu ponizej 16 mm;
4) betony cementowe o optymalnym teksturowaniu.

Przy remontach nawierzchni badz budowie nowych drog, gdzie predkos¢ nie bedzie przekraczata 60 km/h,

optymalnie nalezy stosowac:

1) SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu ponizej 10 mm;

2) dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm;

3) pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa wiekszym niz 10 mm.

Rozng ,hatasliwoscia” charakteryzuja si¢ poszczegdlne typy nawierzchni:

1) nawierzchnie porowate o réznym uziarnieniu 90,0 dB - 95,3 dB;

2) cienka nawierzchnia bitumiczna typu ,, Slurry seal” 96,8 dB;

3) nawierzchnie z mieszanki mastyksowo-grysowej o roznym uziarnieniu (SMA) 94,3 dB - 100,6 dB;
4) niemiecka nawierzchnia ,,Guss asfalt” 97,8 dB;

5) powierzchniowe utrwalenia nawierzchni 97,7 dB — 99,5 dB;

6) nawierzchnie cementowe 96,2 dB - 101 dB;

7) nawierzchnie z kostki i bruku 100,6 dB — 107 dB.[45]

Przy budowie nowych drog oraz modernizacjach istniejacej infrastruktury, gdzie predkos¢ bedzie
przekraczata 60 km/h, nalezy stosowac¢ nawierzchnie ciche. Do ,,cichych” nawierzchni drogowych nalezg
nawierzchnie drenazowe, niektore cienkie dywaniki asfaltowe oraz bedace w stadium eksperymentu
nawierzchnie poroelastyczne. Mimo dobrych wlasciwosci akustycznych (emisja hatasu mniejsza
0 przynajmniej o 3 dB w stosunku do SMA i betonu asfaltowego z kruszywem 11 do 16 mm), asfalty porowate
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sa bardziej wrazliwe na dziatanie czynnikéw $srodowiskowych (woda, temperatura, sol, brud) w poréwnaniu
z tradycyjnym asfaltobetonem czy mieszankami SMA. Trwatos$¢ asfaltu drenazowego wynosi okoto 8-9 lat
(SMA 12 lat) i koszty utrzymania sg wyzsze niz klasycznych asfaltow (nawierzchnia ta wymaga oczyszczania
specjalistycznym sprzetem).

Pomimo, ze nawierzchnie mniej hatasliwe sg drozsze, to ich stosowanie w dtuzszej perspektywie jest
oplacalne. Koszt warstwy $cieralnej jest niewielkim utamkiem kosztu budowy nowej drogi. To ta warstwa
W powaznym stopniu decyduje o parametrach eksploatacyjnych drogi. Warto poszukiwaé rozwigzan bardziej
zaawansowanych niz powszechnie stosowane, gdyz pozwalajg one czgsto na rezygnacje z barier akustycznych
i ograniczen predkosci, dajac w zamian dobry klimat akustyczny a takze, co jest istotne, pozwalaja na
zmniejszenie zuzycia paliwa przez zmniejszenie oporu toczenia opon.

3.5.4. TWORZENIE STREF USPOKOJONEGO RUCHU

Emisja hatasu do srodowiska wigze si¢ bezposrednio z uzyskiwang przez samochody predkoscia.
W przypadku skutecznego ograniczenia predkosci nastgpi ograniczenie emisji hatasu — ograniczenie to nie jest
wigksze niz okoto 2 dB na 10 km/h ograniczenia predkosci. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci
ruchu jest inna dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych do 3,5 t) oraz cigzkich (powyzej 3,5 t).
Ponizsza tabela przedstawia prognozowane poziomy redukcji poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu dla
pojazdow lekkich i cigzkich na asfalcie tradycyjnym. Podany w niniejszym rozdziale poziom skuteczno$ci
srodkéw ochrony przeciwdzwickowej nalezy potraktowac jako warto$ci orientacyjne.

Tabela 23: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu dla pojazdow lekkich i cigzkich na asfalcie
tradycyjnym [37]

. L Redukcja hatasu [dB]
Zmiana predkosei ruchu Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2,9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 53 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Ograniczenie predkosci w Bydgoszczy moze dotyczy¢ nicoznakowanych do tej pory ulic osiedlowych oraz
niektorych ulic zbiorczych.

Na obszarze starszych osiedli infrastruktura drogowa powinna by¢ rozwijana na komunikacj¢ samochodowa
wspolistniejaca z rowerzystami i1 pieszymi. Uksztattowanie sieci drogowej — zwlaszcza dlugie i proste odcinki
ulic, szerokie przekroje, organizacja ruchu i otoczenie ulicy — sprzyjaja rozwijaniu duzych predkosci jazdy.
Dazeniem wiekszosci kierowcoéw jest przemieszczaé si¢ szybko, a same znaki drogowe nie wystarcza, aby
sktoni¢ ich do przestrzegania ograniczen predkosci.

Biorac pod uwage forme $rodkéw shuzacych uspokojeniu ruchu, w obszarach miast moga mieé
zastosowanie:

1. $rodki prawne:

— o0golne ograniczenia predkosci,

— zakazy wyprzedzania,

— forma parkowania;

2. $rodki zagospodarowania przestrzennego:

— hierarchizacja sieci drogowej (sie¢ podstawowa i lokalna, klasy techniczne),

— ksztalt geometryczny sieci drogowe;,

— rozdzielenie ciggdw komunikacji kotowej i pieszej;

3. $rodki organizacji ruchu:

— odcinkowe ograniczenie predkosci,

— strefowe ograniczenie predkosci,

— urzadzenia ostrzegawcze,

— sygnalizacja $wietlna,

— priorytety dla transportu zbiorowego (w odpowiednich warunkach),

— ograniczenia dostepnosci,

— organizacja parkowanizg;

4. srodki fizyczne (architektoniczno-budowlane):
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— bramy wjazdowe (na obszar osiedla),

— Wyspy segregacyjne,

— wyspy dla pieszych,

— progi (listwowe, ptytowe, wyspowe, podrzutowe),

— Wwyniesienia,

— zawezenia jezdni,

— wygiecia jezdni,

— ronda,

— skrzyzowania wyniesione;

5. $rodki prewencyjne (policyjne):

— patrole policyjne,

— kontrola automatyczna.

Wybor srodkéw nalezy dostosowaé do kategorii drogi, struktury ruchu, jak i efektu w postaci zmniejszenia
predkosci, jaki zarzadca chce osiggnac.

3.5.5. BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Ekrany akustyczne sa najbardziej efektywng ochrong przed hatasem srodowiskowym. Klasycznym ekranem
akustycznym powinny by¢ objete raczej osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnacji). Zastosowanie ekranu
akustycznego w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moze spowodowaé, ze ochronie przed hatasem
bedzie podlegat jedynie obszar lezagcy w jego cieniu akustycznym oraz nizsze kondygnacje budynkow
wysokich. Pietra wyzsze pozostaja bez zabezpieczen. Dodatkowo, w takim przypadku, moze wystapié
pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na
krawedzi gornej ekranu stosuje sie tzw. dyfraktory.

Skutecznos$¢ ekranu akustycznego jest uzalezniona od jego wysokosci, dtugosci i zastosowanego materiatu.
Ekrany wykonuje si¢ z przezroczystych lub polprzezroczystych ptyt szklanych, gtownie z poliweglanu lub
szkla akrylowego (odbijajace) oraz z materiatdw odbijajgco-pochtaniajgcych, takich jak np. beton, drewno,
rozne odmiany trocinobetonu, keramzytobetonu, itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych
wypetionych wetng mineralng umieszczong migdzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz perforowanej
blachy lub panelu PCV (pochtaniajgce). Wymienione typy ekrandow akustycznych (poza akrylowymi) dzieki
réznorodnym konstrukcjom umozliwiaja rozrost i utrzymanie roslin pnacych. Do ekrandw mozemy zaliczy¢
takze waty ziemne, np. dodatkowo obsadzone roslinnoscig.

Ekrany sa powszechnie stosowane przy trasach szybkiego ruchu, natomiast w miastach zaleca sie¢
stosowanie ich w miejscach, gdzie nie mozna wykorzysta¢ innego s$rodka redukcji. Na terenach
zurbanizowanych ekran akustyczny moze dzieli¢ w sposdb niekorzystny przestrzen miejska tworzac
odizolowane, nienaturalne obszary.

Nowoscig stosowang w Polsce sg ekrany elewacyjne. Wprowadza si¢ je w przypadku lokalizowania
zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej w miejscach, gdzie udokumentowane sg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Mimo swojej nazwy nie sg one jednak w zadnym stopniu rozwigzaniem
z zakresu ochrony srodowiska (funkcjonujg one jak okna o podwyzszonej izolacyjnosci).

3.5.6. POPRAWA PLYNNOSCI RUCHU W MIESCIE

Glowne cele unijnej polityki rozwoju inteligentnych systeméw transportowych (ITS) wyrazone
w Komunikacie Komisji Europejskiej ,,Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w Europie”, koncentrujg si¢ na:

— zmniejszeniu ucigzliwosci ekologicznej transportu,
— poprawie wydajnos$ci i energooszczednosci transportu,
— zapewnieniu bezpieczenstwa w ruchu.

Mozliwo$¢ sterowania ruchem w miescie jest rozwijajacym si¢ narzedziem, ktore moze by¢ wykorzystane
takze w odniesieniu do zarzadzania hatasem. Znajomo$¢ wplywu poszczegolnych parametrow ruchu na poziom
hatasu w otoczeniu drog w potaczeniu z nowoczesng technologia moze by¢ alternatywa w miastach,
W odniesieniu do ekranéw akustycznych.

Inteligentne systemy transportowe daja mozliwos¢ znacznego ograniczenia niekorzystnego wpltywu
transportu na S$rodowisko naturalne, dzigki potaczonemu wykorzystaniu telematyki drogowej i systemow
poktadowych. Obszary zastosowania ITS kluczowe z punktu widzenia ochrony $rodowiska to przede
wszystkim:

— zarzadzanie nat¢zeniem ruchu i strukturg rodzajowa ruchu (optymalizacja wykorzystania infrastruktury),
— zarzadzanie dostepnoscig drog,

— promowanie wykorzystania bardziej ekologicznych §rodkow transportu,

— kontrola predkosci (ekologiczna jazda i zwrdcenie uwagi na przyspieszenia).
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Zarzadzanie natgzeniem ruchu, majace na wzgledzie $rodowiskowa optymalizacje wykorzystania
infrastruktury drogowej, to przede wszystkim dziatania, ktére zmierzaja do ograniczenia zattoczenia i bardziej
racjonalnego roztozenia obcigzenia ruchem na sieci drogowej. W ten sposob zmniejsza si¢ liczba pojazdow,
ktére generuja zanieczyszczenia, a jednoczesnie tworzy si¢ mniej zatoréw i poprawia si¢ ptynnos¢ ruchu, dzigki
czemu malejg emisje hatasu i szkodliwych substancji. Dziatania te maja charakter lokalny, a zanieczyszczenia
0 mnigjszej intensywnos$ci przenoszone sg na inne obszary.

Bardziej racjonalny rozktad ruchu to przede wszystkim systemy sterowania ruchem za pomocg znakow
0 zmiennej tresci (VMS) przy wspomaganiu systemami informacji drogowej w czasie rzeczywistym (RTTI),
ktore przekazuja komunikaty kierowcom, a takze bezposrednio do urzadzen poktadowych w pojazdach.

Prosrodowiskowe zastosowanie maja rowniez systemy zarzadzania parkingami, gdyz zmniejszajg
niepotrzebne przejazdy pojazdow, ktorych kierowcy poszukujg miejsc do parkowania. Bardziej racjonalny
rozktad ruchu umozliwia tez nawigacja satelitarna, planery podrozy oraz systemy zarzadzania logistyka
i dostawami, dajace wybor odpowiedniej trasy [ITS].

3.5.7.  SPOSOBY REDUKCIJI HALASU SZYNOWEGO (KOLEJOWEGO)

Do zmniejszenia hatasu szynowego na drodze propagacji stosowane sg przewaznie takie same Srodki
(ekrany), jak w przypadku hatasu drogowego. Ponadto istniejg inne mozliwosci redukcji emisji hatasu u Zrédta,
z ktorych najwazniejsze to (zestawienie orientacyjne):

—  stosowanie nowoczesnych konstrukcji torowisk (redukcja hatasu powyzej 5-10 dB),
—  wymiana przestarzatego i gloSnego taboru na nowoczesny cichszy (redukcja hatasu nie mniejsza niz 5 dB),
—  szlifowanie szyn (redukcja hatasu od 1-4 dB),
—  toczenie obreczy kot pojazdow szynowych (redukcja hatasu 1-5 dB),
—  stosowanie hamulcoéw tarczowych wzglednie hamulcow z oktadzinami z tworzyw sztucznych w pojazdach
szynowych (1-6 dB),

stosowanie urzadzen do smarowania szyn (redukcja hatasu do 8 dB).
3.5.8. SPOSOBY REDUKCJI HALASU PRZEMYSLOWEGO
Wybor metody redukcji hatasu przemystowego nastgpuje zawsze indywidualnie dla zrédta hatasu
przemystowego. Stosuje si¢ tu podwyzszone izolacyjnosci przegrod zewnetrznych, obudowy maszyn
i urzadzen, aktywne $rodki redukcji, zmiany organizacyjne w zaktadach, ekrany akustyczne lub w przypadku
braku technicznych mozliwos$ci — przeniesienie zrodta na inny teren.

Hatas przemystowy ma zawsze charakter lokalny i obejmuje swoim oddziatywaniem najblizszg zabudowe
chroniona. Zrddta hatasu, w odrdznieniu od hatasu drogowego i szynowego, nie sa z gory okreslone i nie ma
mozliwosci wskazania katalogu czynnosci do wykonania, aby hatas ten ograniczy¢. Podmioty gospodarcze
powodujace negatywne oddziatywanie na srodowisko ponosza odpowiedzialnos¢ za wprowadzanie hatasu do
srodowiska. Sg one zobowigzywane do ograniczenia lub wyeliminowanie hatasu na podstawie decyzji
0 dopuszczalnym poziomie hatasu (art. 115a ust. 1 Po$) oraz decyzji o ograniczeniu negatywnego
oddzialywania na srodowisko (art. 362 ust. 1 Pos).

3.5.9. KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO POPRZEZ PRAWIDLOWE PLANOWANIE
PRZESTRZENI MIEJSKIEJ

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2017 r.
poz. 1073 z pdézn. zm.) okresla zasady ksztaltowania polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu
terytorialnego i organy administracji rzagdowej oraz zakres i sposoby postgpowania w sprawach przeznaczenia
terendow na okre$lone cele oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy. Na podstawie
obowiazujacych przepiséw, kazdy ma prawo do zagospodarowania terenu, do ktérego ma tytut prawny oraz
ochrony wlasnego interesu prawnego, przy zagospodarowaniu terenow nalezacych do innych oséb lub
jednostek organizacyjnych.

Prowadzenie odpowiedniej polityki planistycznej umozliwiajacej wyznaczanie obszarow pod zabudowe
mieszkaniowa z dala od emitorow hatasu w przypadku miejscowych planéw zagospodarowania uchwalanych
na niezagospodarowanych terenach oraz uwzglednianie w planach uchwalanych na terenach
zagospodarowanych istniejgcych zrodet hatasu, ktorych nie mozna wyeliminowaé, powinno by¢ podstawowym
zakresem dziatan niezbednych do zachowania warto$ci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku. Opracowania
planistyczne nalezy oprze¢ na wynikach mapy akustycznej opisujacej stan akustyczny $rodowiska. Dzieki
informacjom dotyczacym zasiggu konkretnych izofon hatasu pochodzacego z poszczegdlnych zrédet mozna
wyznacza¢ wolne od zanieczyszczen obszary (mieszkaniowe, szkot, osrodkéw zdrowia, tereny rekreacyjne).
Wykorzystujgc te informacje nalezy w planowaniu przestrzennym okresla¢ dopuszczalno$¢ lokowania
konkretnego rodzaju zabudowy (mieszkaniowa, ustugowa), spetniajgc tym wymog ochrony srodowiska oraz
ochrony zdrowia. Minimalny zakres informacji o charakterze akustycznym, jaki powinno si¢ zawrze¢
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w materiatach planistycznych, powinien uwzglednia¢ przynajmniej dane o poziomach dopuszczalnych na

danym terenie — poprzez odpowiednia kwalifikacje terenu zgodnie z art. 114 Po§.

Inwestor chcacy zrealizowaé inwestycje budowlang jest zobowigzany do ochrony przez hatasem poprzez
zachowanie odpowiednich odleglosci od zrodla, usytuowanie i uksztattowanie budynku, stosowanie
elementéw ekranujgcych, a takze racjonalne rozmieszczenie pomieszczen w budynku oraz zapewnienie
odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréod zewnetrznych [§ 323-326 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1422)]. W nowotworzonych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, dla terenow potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu, wskazanym jest zastosowanie rozwigzan pozwalajacych na eliminacje badz
zmnigjszenie tych ucigzliwosci.

W tym celu nalezy wprowadzi¢ w planach:

— wskazniki i parametry utrudniajace rozchodzenie si¢ hatasu, takie jak np.: nieprzekraczalne linie zabudowy
odsuniete od strony zrédta hatasu, odpowiednio ksztattowana wysoko$¢ zabudowy i jej gestose,

— zasade, iz na terenach zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej nie lokalizuje si¢ funkcji
ushlugowych bedacych zrodlem ponadnormatywnego hatasu.

W planach zagospodarowania przestrzennego powinna by¢ stosowana zasada strefowania tzn.
wprowadzanie okre$lonego przeznaczenia i typu zabudowy oraz zagospodarowania terenu w zalezno$ci od
istniejgcego lub potencjalnego poziomu hatasu. Pozwoli to zawczasu ograniczy¢ ucigzliwo$¢ z nim zwigzang.

Strefowanie akustyczne polega na tym, aby w odpowiednim uktadzie przestrzennym sgsiadowaty ze soba
obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodet hatasu oraz zmienno$¢ parametréw tej
zabudowy (intensywnos$ci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrodet hatasu zabudowa nie wymagajaca ochrony akustyczne;j,

— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztaltowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych.

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

— Strefa | — do plandow zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej realizacji
ekranow akustycznych i wspomagajaco — o pasach zwartej zieleni, mozliwie najszerszych w zaleznos$ci od
dysponowanego migjsca oraz o roznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow
ziemnych lub zaglebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu,

— Strefa Il — lokalizuje si¢ tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami parkingowymi
stuzacymi obstudze terenow otaczajacych, obiekty dzialalno$ci gospodarczej i ustugowej oraz sklady nie
wymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udzialem zieleni towarzyszacej,

— Strefa 11l — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — W zaleznosci od poziomu
hatasu do planéw wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne od zrédta hatasu oraz
stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwickochtonnych przegréd budowlanych, ekranéw,
potrojnych szyb okiennych, a takze poprzez usytuowanie budynkoéw, okreslenie ich wysokosci lub
intensywnosci zabudowy oraz udziatu zieleni towarzyszacej,

— Strefa IV — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy wypoczynku
i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod
ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne
gospodarowanie terenem 1 lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie
W pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkow
mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowa¢ na obiekcie
podlegajacym ochronie, przezroczyste ekrany, ktore znajdujg sie w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1 m).

3.5.10. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Podstawowym 1 gléwnym celem edukacji proekologicznej jest podniesienie §wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i jego wplywu na srodowisko. Efekt tych dzialan winien przejawiac si¢ w postaci pozytywnych
zachowan proekologicznych we wszystkich dyscyplinach zycia, a takze w poczuciu wspotodpowiedzialnosci
mieszkancow miasta za stan srodowiska.

Z tresci ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz przepisow wykonawczych dotyczacych programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie wynika obowiazek ujecia w nim zagadnienia, jakim jest edukacja ekologiczna.
Jednak biorac pod uwage, ze znajomosc¢ takich terminoéw jak hatas czy mapa akustyczna mogg w znacznym
stopniu ulatwi¢ zrozumienie przyjetych w Programie rozwigzan uznano za istotne, aby rozszerzy¢ niniejszy
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dokument o zagadnienia zwigzane z edukacjg ekologiczng. W ustalonym zakresie ma ona dotyczy¢ zaréwno

milodziezy szkolnej, jak i dorostych mieszkancéw Bydgoszczy. Jej celem bedzie informowanie, w jaki sposob

cztowiek moze wplywa¢ na klimat akustyczny srodowiska.

Edukacja ekologiczna i promocja powinna obja¢ nastepujace zagadnienia:

— podstawowe informacje na temat hatasu srodowiskowego, metodach redukcji i jego wptywu na organizm
cztowieka,

— upowszechnianie informacji o stanie akustycznym $rodowiska 1 dziataniach majacych na celu
doprowadzenia do dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, kreowanie postaw proekologicznych
wsrdd dzieci, mtodziezy i dorostych,

— promowanie komunikacji publicznej,

— promowanie ruchu pieszego i rowerowego.

3.6. DZIALANIA PROGRAMU

3.6.1. HALAS DROGOWY

W ramach prac nad aktualizacja Programu poddano analizie wszystkie obszary przekroczen, wytaczono
obszary dla ktérych zadania zostaly wykonane.

W przypadku miejsc, ktore sg szczegolnie narazone na negatywne oddziatywanie hatasu bez perspektywy
poprawy zwigzanej z innymi inwestycjami (planowanymi) podtrzymano dziatania zwigzane z ekranowaniem
zabudowy. Ekrany akustyczne umieszczono w miejscach gdzie nie powoduja degradacji istniejacej tkanki
miejskiej, wpisujg si¢ w charakter otoczenia i stanowig jedyna mozliwos¢ ochrony przed hatasem. Przed
rozpoczgciem projektowania ekranow akustycznych nalezy przeprowadzi¢ pomiary hatasu w celu okreslenia
odpowiednich parametréw akustycznych obiektu i przygotowac projekt akustyczny, ktory poprzedza projekt
budowlany.

W tabeli ponizej zestawiono obszary dziatan wraz ze wskaznikami Programu wg kolejnosSci realizacji
(od najwyzszego do najnizszego wskaznika M). Inwestycjami najbardziej ekologicznie efektywnymi
(najwigkszy wspotczynnik Eewol) sa: budowy ekranoéw akustycznych na ul. Fordonskiej oraz Al. Prezydenta
Lecha Kaczynskiego (dawniej Planu 6-letniego).

Tabela 24: Wskazniki Programu — hatas drogowy

05 ,
8 g WSKAZNIKI
N : L
é = Ulica Dziatanie
a é M M’ Eekol Eekon WKS
ul. Fordonska Budowa pochtaniajgco-
1 —od budynku Fordonska 412 rozpraszajacych ekranow 80,61 0 100,00% 013,03 | 913,03
do budynku akustycznych
Fordonska 418
3 O(l; I'Aﬁ?rlgfrgna ala Budowa pochtaniajgco-
2. Lareyn rozpraszajacych ekranow 68,06 2,15 96,84% 494,04 | 478,44
Wyszynskiego
. e akustycznych
do ul. Gajowej
ul. Nad Torem Budowa pochtaniajgco-
3. — od ul. Gluchej rozpraszajacych ekranow 61,11 5,63 90,79% 114,61 | 104,05
do ul. Koronowskiej akustycznych
Al. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego (dawniej Planu Budowa pochtaniajaco-
4. 6-letniego) — od Al. Wojska rozpraszajacych ekranow 37,8 0 100,00% 413,03 | 413,03
Polskiego do ul. akustycznych
K.K.Baczynskiego
B naAlejso‘E?;iPiyZie o Budowa pochtaniajgco-
5. WS yzszeg rozpraszajacych ekranow 11,63 0 100,00% | 267,88 | 267,88
Seminarium Duchgwnego akustveznveh
Misjonarzy Ducha Swigtego yezny
ul. Kamienna Budowa pochtaniajgco-
—od ul. J. Sutkowskiego rozpraszajacych ekrandw 0
6. do Alei Kardynata akustycznych 2,34 1,66 29,06% 1,93 0,56
Wyszynskiego
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Szacunkowy koszt Programu w odniesieniu do hatasu drogowego wynosi:
— budowa ekranéw: 25 290 000 zt.

Kosztami Programu nie sg zadania wynikajace z Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta, GDDKIiA oraz
PKP PLK.

Tabela 25: Obszary niepodlegajace Programowi — hatas drogowy

Dziatania wynikajace z dokumentow planistycznych
Lp. Ulica Uwaga mogace spowodowaé oddziatywanie na terenie
zagrozonym wzdtuz ulicy
Budowa II etapu ul. M.K.Oginskiego na odcinku od
ul. Wojska Polskiego do Alei Jana Pawta II moga
1. Glinki Ulica w trakcie przebudowy spowodowac¢ wzrost oddziatywania hatasu drogowego
na teren zabudowy jednorodzinnej zlokalizowanej
wpoblizu Alei Jana Pawta II.
Remont w 2010 r. poprawit stan nawierzchni,
dodatkoworwprowad’zonol zakaz prz'ejjazdu Ulica w zasiggu Strefy Ptatnego Parkowania.
samochodow o tonazu wigkszym niz 10 ton. C
2. Marszatka Focha o s e e Planowane uspokojenie ruchu poprzez budowe
Teren strefy srodmiejskiej, brak mozliwosci zvstanku wiedehskiego
wprowadzenia innych zmian technicznych przy £0:
i organizacyjnych.
Wprowadzono ograniczenie do 40 km/h.
3. Brzozowa Brak rezerwy terenu oraz brak mozliwosci Uktad docelowy.
wprowadzenia innych zmian organizacyjnych.
Na odcinku od ul. Witadystawa IV do
4 Czerwopego Nas.ypowej ob0w1ngje’WJazdu samochodoyv Uklad docelowy.
Krzyza cigzarowych. Z pomiaréw terenowych wynika,
ze zakaz ten nie jest respektowany.
Zmiana przebiegu drogi krajowej Nr 80 nieznacznie
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa - - .
, . . . . S zmniejszyta ruch od ul. Kamiennej w strong centrum.
5. Fordonska umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Odcigzenie mozliwe po realizacji zadania polegajacego
wprowadzenia zmian organizacyjnych. na budowie Obwodnicy Potudniowo-Wschodniej.
_ Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
6. Zwirki i Wigury | umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Uktad docelowy
wprowadzenia zmian organizacyjnych.
7 Gajowa Ponafinormatywny hatas obserwowany na Uklad docelowy.
terenie szkoty od strony boiska.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa Zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy miasta
8. Grudzigdzka umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci W ciggu S5.
wprowadzenia zmian organizacyjnych. Ulica w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
. . Lo . Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezta
Zastosowanie nawierzchni cichej oraz ekranow . MR
. : Zachodniego do granic miasta (WPF).
9. Grunwaldzka akustycznych w ramach realizowanej . .
inwestvcii Planowana budowa infrastruktury dla rowerzystow
yal- (wezet Zachodni — rondo Grunwaldzkie).
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
10. Inowroctawska umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Uktad docelowy.
wprowadzenia zmian organizacyjnych.
o Zbyt Wy§qka ;apudowa, szerolkl pas drogowy, Uklad docelowy
11. Jagielloniska brak mozliwosci wprowadzenia zmian r 1 . .
- N . . Czg$¢ ulicy w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
organizacyjnych i technicznych.
Whprowadzone ograniczenia do 70 km/h ZmlAany mOZhwe. po r?ahza?J% ObWOdmc.y miasta
12 Jana Pawta 11 czesciowo ograniczylo ponadnormatywny W elagu S5, Odc1qzeme.mozhwe po realizacj ’ zadania
' polegajacego na budowie Obwodnicy Potudniowo-
hatas. 2
Wschodniej.
Aleia Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
13. . ,J . umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Uktad docelowy.
Ossolinskich - - . -
wprowadzenia zmian organizacyjnych.
Zbyt wysoka zabudowa, szeroki pas drogowy, Zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy miasta
Kardynata planowane modernizacje uktadu ulicznego, w ciggu S5. Odcigzenie mozliwe po realizacji zadania
Wyszynskiego brak mozliwo$ci wprowadzenia zmian polegajacego na budowie Obwodnicy Potudniowo-
organizacyjnych. Wschodniej.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
Kornela umie) scow1opavb11sko ul.1‘cy, b.ra.k mozhyvosm Uktad docelowy (w trakcie przebudowy na odcinku
15. o wprowadzenia innych niz istniejace zmian A ., .
Ujejskiego . . . . o Glinki — Oginskiego).
organizacyjnych (ograniczenie ruchu pojazdow
ciezarowych).
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Dziatania wynikajace z dokumentow planistycznych

Lp. Ulica Uwaga mogace spowodowaé oddziatywanie na terenie
zagrozonym wzdtuz ulicy
16 Armii Krajowej Przekroczenia na terenach m.in. istniejacych Zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy miasta
' ogrodkow dziatkowych. W ciggu S5.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
17. | Krolowej Jadwigi umiejscowiopa blisko ulicy, brak mozliwo$ci Uktad docelowy.
' wprowadzenia innych niz istniejace zmian Ulica w zasiggu Strefy Ptatnego Parkowania.
organizacyjnych.
Obecnie ulica przeznaczona jedynie dla ruchu
18. Kruszynska osobowego na catej dtugosci obowiazuje zakaz | Uktad docelowy.
wjazdu samochodow cigzarowych.
Ks. Jozefa Brak mozliwos$ci wprowadzenia innych, niz
19. Schulza istniejace, zmian organizacyjnych. Ukdad docelowy.
Zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy miasta
W ciagu S5.
20. Kujawska Zastosowanie nawierzchni cichej. Przebudowa lokalnego uktadu drogowego oraz
tramwajowego w zwiazku z realizacja inwestycji
,Kujawska”.
21. Kielecka ;;;2 ;:ﬁ;g]f’wy znajduje sig w strefie Uktad docelowy.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci
wprowadzenia zmian organizacyjnych innych
22. Lowicka niz istniejace. Uktad docelowy.
Wjazd na teren istniejgcych, sktadow,
magazynow i baz transportowych odbywa si¢
od strony ul. Inflanckiej.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
23, I\/I_aksymili_ana umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Ulica w zasicgu Strefy Platnego Parkowania.
Piotrowskiego wprowadzenia zmian technicznych i
organizacyjnych innych niz istniejace.
Marii Bra_k_rezer\{vy terep U, zwgrta zabudovya_ - Uktad docelowy.
24 Sktodowskiej- umiejscowiona bh_sko uhcy? brak mozliwosci Planowana budowa infrastruktury dla
' - wprowadzenia zmian technicznych ]
Curie . . . . Lo rowerzystow.
I organizacyjnych innych niz istniejace.
o5 Nakielska W trakcie przebudowy mozna zastosowac cicha | Poprawa warunkow akustycznych mozliwa po
' nawierzchnie. realizacji inwestycji ,,Nakielska”.
Na odcinku od ul. Witadystawa IV do
26. Nasypowa Nasypowej obowigzuje wjazdu samochodoéw Uktad docelowy.
cigzarowych.
27. Pelplinska L\lf:re(\),\rlllieolrll()l/if? rzekroczenia na terenach Uktad docelowy.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
28 Pigkna umiej scowiopa bli_sko ulicy,_ brak_ moZli_wos'ci Zmiany mozliwe po realizacji przebudowy
' wprowadzenia zmian organizacyjnych innych ul. Pigkne;j.
niz istniejace.
Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 80 nieznacznie
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa zmniejszyta ruch
29. Poznanska umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci Dalsze zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy
wprowadzenia zmian organizacyjnych. miasta w ciggu S5.
Ulica w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
30. Stroma umiejscowiona bh_s ko ullcy,_ brak' mozh_wosm Zmiany mozliwe po realizacji ul. Nowostrome;.
wprowadzenia zmian organizacyjnych innych
niz istniejace.
Brak mozliwo$ci wprowadzenia zmian
31 Szpitalna organizacyjnych i technicznych innych niz Uktad docelowy.
istniejace.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
3 Szubifiska umiejscowiopa bli_sko uIicy,_ brak_ mozli_wos’ci Ukiad docelowy.
wprowadzenia zmian organizacyjnych innych
niz istniejace.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
33 Torufiska umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwos$ci Zmiana przebiegu drogi krajowej Nr 80

wprowadzenia zmian organizacyjnych innych
niz istniejace.

nieznacznie zmniejszyta ruch.
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Dziatania wynikajace z dokumentow planistycznych

Lp. Ulica Uwaga mogace spowodowaé oddziatywanie na terenie
zagrozonym wzdtuz ulicy
Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 80 nieznacznie
zmniejszyta ruch
Dalsze zmiany mozliwe po realizacji obwodnicy miasta
w ciagu S5.
34. .WaI?/ . Bra_k_rezer\{vy tere_n » wama zabudowa Przebudowa lokalnego uktadu drogowego oraz
Jagiellonskie umiejscowiona blisko ulicy. . ;i Lo ..
tramwajowego w zwiazku z realizacja inwestycji
.Kujawska”.
Ulica w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
Wprowadzenie buspasa.
Brak rezerwy terenu, zabudowa umiejscowiona
35. Witebska blisko ulicy, brak mozliwo$ci wprowadzenia Uktad docelowy.
zmian organizacyjnych innych niz istniejace.
Zbyt wysoka zabudowa, szeroki pas drogowy Na czgéci - przebudowa lokalnego uktadu
! . ’ drogowego oraz tramwajowego w zwigzku z
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu brak realizacia inwestveii  Kuiawska”. oraz zwiazane z
36. | Wojska Polskiego | mozliwosci skutecznego ekranowania, brak )3 YA AW L2 74
mozliwosci wprowadzenia zmian przebudowa tor0w1ska_ tramwajowego na odcinku
oroanizacvinvch Baczynskiego — Chemiczna.
Y yJnyen. Uktad docelowy.
Brak rezerwy terenu, zabudowa umiejscowiona
37. Wyszogrodzka blisko ulicy, brak mozliwos$ci wprowadzenia Uktad docelowy.
zmian organizacyjnych innych niz istniejace.
38, Zeglarska Bra_k_rezer\{vy terenu, zwarta zabudowa Uktad docelowy.
umiejscowiona blisko ulicy.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
. umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci
3. 3 Maja wprowadzenia zmian technicznych Uktad docelowy.
i organizacyjnych innych niz istniejace.
Aleje Adama Bra_k_rezer\{vy tere_nu, zwgrta zabudowa Uktad docelowy.
40. Mickiewicza umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci
wprowadzenia zmian. Ulica w zasiegu Strefy Platnego Parkowania.
41. | J. Bronikowskiego L\Ir:re(\)/:/wli%lrl]()lﬁnlokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
Obecnie ulica przeznaczona jedynie dla ruchu
42. Flisacka osobowego na calej dlugosci obowigzuje zakaz | Uktad docelowy.
wjazdu samochoddw ci¢zarowych.
Tere.n. p0('11'egaj acy ochro.me kopserwatlorsklej ’ Obnizenie poziomu hatasu bedzie mozliwe w zwigzku
43. Bydgoska Mozliwo$¢ wprowadzenia nawierzchni T
bitumicznej zamiast brukowej. z rewitalizacja obszaru starego Fordonu.
44 Gdarska Niewi_elkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' chronionym. Ulica w zasiegu Strefy Platnego Parkowania.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
45 Brzozowa umlejscowmpa.bhsko ul}?}” b.ra.k mozhyvosm Uklad docelowy.
wprowadzenia innych niz istniejace zmian
organizacyjnych (ograniczenie predkosci).
46, Inwalidéw N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
chronionym.
fo ., Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
4t Swigtojafiska chronionym. Ulica w zasiegu Strefy Platnego Parkowania.
48 Hupalq NleW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
Dobrzanskiego chronionym.
Brak rezerwy terenu, zabudowa umiejscowiona
49. Jana Brzechwy blisko ulicy, brak mozliwo$ci wprowadzenia Uktad docelowy.
zmian organizacyjnych innych niz istniejace.
50 Jana i Jedrzeja Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' Sniadeckich chronionym. Ulica w zasiegu Strefy Platnego Parkowania.
51 Jana Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' Sobieskiego chronionym. Ulica w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
50, Jozefa' N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie UKlad docelowy.
Sutkowskiego chronionym.
Jozefa Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie
53. Twardzickiego chronionym. Uldad docelowy.
54 Karpacka N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
chronionym.
55, Kolobrzeska Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.

chronionym.
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Dziatania wynikajace z dokumentow planistycznych
Lp. Ulica Uwaga mogace spowodowaé oddziatywanie na terenie
zagrozonym wzdtuz ulicy
. Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Z.mlana pr.zebleg.u Qrog| krajowej nr 80
56. Kruszwicka . nieznacznie zmniejszyta ruch, planowana budowa
chronionym. . .
infrastruktury dla rowerzystow.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
Ludwika umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwoS$ci
57. Solskiego wprowadzenia zmian organizacyjnych innych Uktad docelowy.
niz istniejace.
Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie
58. Lochowska chronionym. Zabudowa w bezposrednim Planowana budowa infrastruktury dla rowerzystow.
sasiedztwie drogi.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
Marii umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwoS$ci
59. Konopnickiej wprowadzenia innych niz istniejace zmian Uldad docelowy.
organizacyjnych (ograniczenie predkosci).
60 Ks. Ryszarda Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' Markwarta chronionym. Ulica w zasiggu Strefy Platnego Parkowania.
61 Sienkiewicza Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' chronionym. Ulica w zasi¢gu Strefy Platnego Parkowania.
Obecnie ulica przeznaczona jedynie dla ruchu
62. Minska osobowego na calej dlugos$ci obowigzuje zakaz | Uktad docelowy
wjazdu samochodow cigzarowych.
63. Modrzewiowa N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
chronionym.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci
64. Ugory wprowadzenia zmian organizacyjnych innych Uldad docelowy
niz istniejace
65. Nowotorufiska N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
chronionym.
Lo, Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie
66. Pionierow chronionym. Uktad docelowy.
67 Plac Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie Uktad docelowy.
' Weyssenhoffa chronionym. Ulica w zasi¢gu Strefy Platnego Parkowania.
Na odcinku Jasieniecka — Zamczysko w roku 2017
68. Pod Skarpa Duze nat¢zenie ruchu samochodéw osobowych. | wykonano remont nawierzchni, kolejne odcinki
planowane sa w dalszych latach.
69. Powstancow N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
Warszawy chronionym.
Brak rezerwy terenu, zwarta zabudowa
Stanistawa umiejscowiona blisko ulicy, brak mozliwosci . s L .
70. 1 - - . - - Zmiany mozliwe po realizacji ul. Nowostrome;.
Leszczynskiego | wprowadzenia zmian organizacyjnych innych
niz istniejace.
71 Stawowa N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
chronionym.
72 Stan1_slawa_1 N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
Moniuszki chronionym.
73 Syl_we_stra NleW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
Kaliskiego chronionym.
Sw. Maksymiliana | Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie . .
74. . Przebudowa i wprowadzenie buspasa.
Kolbego chronionym.
75, Gen. Wiladystawa NleW|eIk|e lokalne przekroczenie na terenie Uklad docelowy.
Andersa zielonym.
Na odcinku Armii Krajowej — Pod Skarpg planowane
76. Zamczysko Duze natezenie ruchu samochodow osobowych. | wykonanie remontu nawierzchni (czg§¢ wykonana
w roku 2017)
77 Zygmunta N|eW|_eIk|e lokalne przekroczenie na terenie UKlad docelowy.
Krasinskiego chronionym.
16 Putku Ulanow | Niewielkie lokalne przekroczenie na terenie
78. Wikp. chronionym. Uktad docelowy.

3.6.2. HALAS PRZEMYSLOWY

Dziatania Programu w zakresie hatasu przemystowego wskazujg jedynie kierunek administracyjny
postgpowania w stosunku do podmiotow, ktére powoduja przekraczanie dopuszczalnych poziomow
wskaznikow Lpwn | Ln. Kontrole i pomiary na terenie obiektow wymienionych w programie maja na celu
ustalenie poziomu hatasu w otoczeniu przy uzyciu wskaznikOW Laegp | Laegn.
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3.7. ASPEKTY FINANSOWE WDRAZANIA PROGRAMU

Sukcesywna realizacja poszczegdlnych zadan zaplanowanych uzalezniona jest glownie od dostgpnosci
srodkow finansowych, ktére moga pochodzi¢ z réznych zroédet. Do podstawowych zrodet finansowania
zaplanowanych zadan zalicza si¢ $rodki whasne zarzadcy Zrodha hatasu. Jesli nie bedg to srodki wystarczajace,
beda musialy by¢ wspierane kredytami, pozyczkami lub dotacjami, ktore moga pochodzi¢ ze zrodet krajowych
lub zagranicznych.

Potencjalne zrodta finansowania:
— Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
— Regionalny Program Operacyjny,
— Program LIFE +,
— Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne,
— Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska.

Tabela 26: Koszty szacunkowe realizacji poszczegdlnych zadan Programu

Zadanie Koszt [z1]

Budowa drogowego ekranu akustycznego 2
z fundamentem i projektem? 600-1000 zt / 1m

Remont nawierzchni drogowe]
(naktadka z asfaltu typu SMA) 89zt / 1m?

Edukacja ekelogiczna 5000/rok

W niniejszym Programie przyjeto koszt 1000 zt / 1m? .

4. KONSULTACIJE SPOLECZNE

W dniach od 8 do 29 grudnia 2017 r. projekt aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Bydgoszczy zostat udostgpniony mieszkancom Bydgoszczy w wersji elektronicznej, poprzez Biuletyn
Informacji Publicznej Urzgedu Miasta Bydgoszczy, oraz w wersji papierowej, w siedzibie Wydziatu
Zintegrowanego Rozwoju tut. urzedu. Celem powyzszego byto umozliwienie zainteresowanym zapoznanie si¢
Z projektem aktualizacji programu naprawczego, wniesienie uwag dotyczacych przyjetych w nim rozwigzan
oraz wlasnych propozycji odnosnie ograniczenia negatywnego oddzialywania hatasu na srodowisko, w ramach
tak zwanego udzialu spoteczenstwa.

Informacja o udostepnieniu projektu dokumentu zostala zamieszczona na portalu mapy akustycznej, na
oficjalnej stronie internetowej i w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu Miasta Bydgoszczy, na tablicy
ogloszen w budynku tut. urzgdu oraz w formie ogloszenia w prasie lokalnej. Wszyscy zainteresowani mieli
mozliwo$¢ wnoszenia uwag w formie pisemnej (pismo, faks), ustnie (do protokotu) oraz w formie
elektronicznej (wysytajac maila na specjalny adres mailowy).

W trakcie udziatu spoteczenstwa wptynetly tacznie 2 wnioski. Informacja o sposobie ich rozpatrzenia
stanowi zalacznik do uchwaly w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla miasta Bydgoszczy”.

5. PODSUMOWANIE

Program wskazat kierunki dziatan zadan zwigzanych z poprawa klimatu akustycznego w Bydgoszczy.
Realizacja zadan ujetych w Programie przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego w miescie w rejonach
nieodjetych innymi formami ochrony. Dziatania spowoduja zmniejszenie liczby mieszkancéw narazonych na
hatas w poszczegdlnych zakresach przekroczen.

Tabela 27: Liczba ludnos$ci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazony wskaznikiem Lown przed i po
realizacji Programu — hatas drogowy

Zakres przekroczen poziomow dopuszczalnych wskaznika Lown W dB

do5 0d5do10 | od10do 15 | od 15do 20 | powyzej 20

Liczba ludnosci — stan przed

realizacja Programu (A) 5900 1000 0 0 0
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Liczba ludnosei 5239 964 0 0 0
— stan po realizacji Programu (B)
Roéznica
(A-B) 661 36 0 0 0

Powyzsze statystyki nie zawierajg informacji dotyczacej liczby osob, ktdra zostanie ograniczona w efekcie
dzialan planowanych i realizowanych, obejmujacych remonty i przebudowy drog. Szacuje sig, ze
konsekwentnie realizowana polityka komunikacyjna zaréwno Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
- w zakresie realizowania zadan poprawy komunikacji zewnetrznej (S5), jaki i miasta - w zakresie realizowania
zadan poprawy komunikacji wewnetrznej przy zachowaniu kierunkow ochrony przed hatasem, przyczyni si¢
stopniowo do ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasu na mieszkancéw Bydgoszczy. W 2022 liczba
0s6Ob narazonych na hatas powinna zmniejszy¢ si¢ o ok. 20%.

Opisane w niniejszym Programie dziatania powinny by¢ realizowane sukcesywnie do 2022 r. i nie musza
by¢, w wiekszosci przypadkow, skorelowane z innymi zadaniami inwestycyjnymi w miescie.
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MAPA ROZKLADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lpwy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIALAN PROGRAMU

Zrédto przekroczen : ulica Fordoriska

Obszar przekroczen - ul. Fordonska — od budynku Fordonska 412 do budynku Fordonska 418

Dziafania ujete w Progromie :
+ budowa pochianiajgce-rozpraszajgcych ekrandw akustycznych.

WSKAZNIK M Lgyy = 80,61

WSKAZNIK M’ Ly = 0
WSKAINIKM Ly = 96,17 WSKATNIKM Ly, = 0
OBIEKTY NA MAPIE : PRZE\%ZSE&;NF:EEEL}S?O-CZEN
e analizowane drogi do5dB s
drogi I 51008 D01
— ckrany akustyczne 10-15dB
budynki I 5200
————— granice miasta - powyzej 20 dB
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MAPA ROZKEADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIALAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIALAN PROGRAMU

Zrodio przekroczer : ul. Kamienna

Obszar przekroczen : ul. Kamienna — od Alei Kardynata W
Dziatania ujete w Programie :

bud ht P jacych ekranow akustycznych.

. poc

ul. do

A
l’ .
{3 /.‘:'ﬂl ||
; .. e “

- l..“.

; :;.i./;. ./ ' < 7 ’l
| vl::;@'/ &P
oo laph 4 4 0

| e m /.

WSKAZNIK M Lown = 68,06
WSKAZNIKML, = 60,84

WSKAZNIK M’ Ly,

WSKAZNIK M’ Lows = 2,15

= 013

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN

OBIEKTY NA MAPIE : WSKAZNIKA Lown :

e analizowane drogi do5dB
drogi I 506
m— £krany akustyczne I 05
[ budynki B 5o
granice miasta - powyzej 20 dB

D02
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MAPA ROZKEADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Loy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIALAF PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIAEAN PROGRAMU

Zrédto praekroczen - ul. Nad Torem

Obszar przekroczen - ul. Nad Torem od ul. Gluchej do ul. Koronowskiej

Dziafania ujete w Programie :
* budowa pochtaniajgco-rozpraszajgcych ekrandw akustycznych.

o

g . :
f?.-;-'.ll = r
e e e

' |2 P P
m— L, : h
TR ‘.'\: 5-:!'-:_
Hmm |y my

s

WSKAZNIK M Loy = 61,11

WSKAZNIK M’ Loyy = 5,63

WSKAINIKM L, = 286 WSKAZINIKM' L, = 2,24
OBIEKTY NA MAPIE : PRZE&EI&%NF:EE‘ELKI?OFZEN
e 2nzlizowane drogi 405 dB S
drogi N =00 D03
— ckrany akustyczne 10-15 dB
I budynki B 152048
granice miasta - powyiej 20 dB
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MAPA ROZKLADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Loy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIALAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIALAN PROGRAMU

< . . . L . Obszar przekroczen : Al Prezydenta Lecha Kaczynskiego (dawniej Planu 6-letniego) — od Al Wojska Polskiego
- AL \ | d e 1 Iy
Zrodto przekroczen : Al Prezydenta Lecha Kaczy i j Planu do ul. K K .Bacyhskiego

Dziafania ujete w Programie :
* budowa pochianiajgco-rezpraszajgcych ekrandw akustycznych .

WSKAZNIK M Lyyy = 37,8

WSKAZNIK MY Ly = 0
WSKAZNIKM L, = 12,66 WSKAZNIK MY L, = 0
) )CZEN
OBIEKTY NA MAPIE : pRZE.E\,-%lKAgNﬁEiELKSF .CZEN
e analizowane drogi do 5 dB B
drogi P s-w0ae Do4
e ckrany akustyczne 10-15 dB
budynki I 1s5:0de
granice miasta | EECSELLL
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MAPA ROZKLADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Loy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIALAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWARNIU DZIALAK PROGRAMU

Zrodio przekroczen - Aleja Jana Pawta Il

Obszar przekroczer : Aleja Jana Pawda Il — na wysokosci Wyiszego Seminarium Duchownego Misjonarzy Ducha Swistego

Dziatania ujete w Programie :
* budowa pochfaniajgco-rozpraszajgcych ekrandw akustycznych.

WSKAZNIK M Lpwy = 975

WSKAZNIKML, = 040

WSKAZNIK MY Ly = 4,42

WSKAZNIKM' L, = 0,00

OBIEKTY NA MAPIE :
——— 3nalizowane drogi
drogi
e ckrany akustyczne
budynki

= granice miasta

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN
WSKAZNIKA Loy -

do 5 dB
5-10dB
10-15dB
15-20dB

powyzej 20 dB

D05
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Poz. 3397

MAPA ROZKEADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Loy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIALAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIALAN PROGRAMU

Zradio przekroczen - ul. Kamienna

Obszar przekroczen © ul. Kamienna — od ul. 1. Sutk kiego do Alei Kardynata Wyszyniskiego

Dziatania uiete w Programie -
+ budowa pochtaniajgco-rozpraszajacych ekranow akustycznych.
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WSKAZNIK M Lyyy = 2,34 WSKAZNIK M Loy = 1,66
WSKATNIKM L, = 1,64 WSKAZNIK ML, = 0,85
OBIEKTY NA MAPIE : PRZE&%‘SL‘;N'?EEELKEOFZEN
e 3nalizowane drogi do5dB o
drogi I sw0ae D06
s ckrany akustyczne 10-15 dB
[ budyrki B 1520
= granice miasta - powyze] 20 dB
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